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Castellano selló su octavo triunfo de TC en Concepción y se convirtió en el más ganador con 
la marca entre todos los que compiten en la actualidad. Ciantini y Canapino, los escoltas. 


AN RELTEMANN, PROTAGONISTA EN TRES CATEGORÍAS. //4 


TC PISTA: CASTRO Y SU PRIMER TRIUNFO. LE 
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Todos los cierres tienen un sentido especial. Hay 
que buscarlo en una idea, en la evolución del producto 
pretendido, planificando las fotos, elaborando los textos 
y armando un diseño acorde. Estos son los ingredientes 
que junto a la creatividad y los sentimientos nos permiten 
dareltoquefinal a una buena revista. En este número nos 
reconforta recordar a Enrique de la Fuente, fundador de 
Cronometrando, el hombre quiennoslegóesta, supasión, 
y de quien el pasado13 de abril se cumplieron tresaños de 
su desaparición física. También nos reconforta saber que 
muchos colegas y miembros del ambiente automovilístico 





lo hayan recordado. Gestos más que oportunos para 
acompañar y fortalecer nuestra capacidad de resiliencia 
mientras elaboramos este número, en medio del dolor 
y las condolencias a nuestra directora (y familia), por el 
fallecimiento de su madre. Hacer una revista no es muy 
distinto a cómo se arma un buen auto de carrera: primero 
está la pasión, luego se buscan las mejores piezas, se 
elige el piloto indicado y se traza una correcta estrategia. 
Todo eso encierra un sentido especial, el de la superación, 
algo que indagamos en cada publicación. 


STAFE YII////I///II77//7/ 77/7/77 7 


CRONO <suna SER 
publicación propiedad de A 
Crono Producciones SRL o 
BHyPrensaPro 
A PaulaF. delaFuente 
Directora z 
AidaFemandesPerelra LN 
Victoria Marra 


(cidafemandespeyahoocomar) 


Producción Comercial y Publicitaria 
CronoProduccionesSRL 
Cet011154970-2867 
Asesoría Legal y Jurídica 
Dra.CaudiaCapó 
Redacción y Oficinacomercial 
Tek:0114645-0272 
UPOTONO8yahoo.comar 


RUS 
ASEGURADORA OFICIAL ZE) 


WWW.RIOURUGUAY.COM.AR 


Enla provincia del cítrico, Jonatan Castel 
con el Dodge de su equipo. Diego Ciantini, 
Agustín Canapino, consiguió otro podi 
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ano dominó durante todo el fin de semana 
*, tuvo su mejor actuación en la categoría y, 
) y se afianza en la cima del campeonato. 
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Primer podio para Ciantini en TC y segundo consecutivo para Castellano y Canapino en la tempora: 


uego del primer entrenamiento, Jo- 

natan Castellano se bajó del Dodge 

preparado por su equipo y movien- 

do la cabeza, como aprobando el 
funcionamiento, conversó con Sebastián Prós- 
peri, el encargado técnico de la escuadra de Lo- 
bería, y miró el monitor que lo tenía en lo más 
alto. Al rato salió nuevamente a la pista, para la 
segunda práctica, y volvió a colocarse al tope de 
los tiempos, algo que lo predispuso de la mejor 
manera para la clasificación. 

Ala hora de buscar el 1, el de Lobería expri- 
mió al máximo el motor alistado por Eduardo 
Triviño y José Villar, históricos colaboradores 
del “Pincho”, y se metió al frente con un tiempo 
de 1m25s5702, dos décimas y media por sobre 
Agustín Canapino, quien tenía una vibración 
en los ensayos que preocupó al tetracampeón. 
Pero al grupo siguiente, Diego Ciantini y Fa- 
cundo Ardusso se metieron en el trio de punta 
y se ganaron las posiciones de privilegio para 
las series. “El auto está muy firme y, si sigue 





así, voy a estar primero todo el fin de semana”, 
decia confiado el “Pinchito”. 

El domingo, una neblina invadió el circui- 
to y roció el trazado, el cual se secó con las dos 
baterías del TC Pista pero, cuando Castellano 
comandó el primer parcial, lo hizo con precau- 
ción. “Sabía que Canapino iba a buscar pasar al 
frente, me defendí y después tuvimos un buen 
ritmo”, contó. Sin embargo, Ciantini fue arro- 
llador en el segundo chico y superó por solo dos 
décimas y media el tiempo de Jonatan, por lo 
que se ganó el mejor sitio de la grilla de la fi- 
nal, mientras que Ardusso, en su mejor perfor- 
mance con la Chevy del JP Carrera, obtuvo su 
primer halago con la marca y, desde la segunda 
fila, estaría expectante. 

Con el semáforo verde, y tras un roce lateral de 
sendos Dodge -los comisarios apercibieron al 
de Balcarce por la maniobra-, Ciantini doblegó 
a Castellano y se ilusionó con la victoria en su 
15* presentación dentro del TC. Pero cuando la 
carrera entró en su ecuador, el “Chinito” perdió 


Aguirre, Cian ) pegó un salto de 
calidad en esta cita entrerriana, donde estrenó: o de Daniel Berra. 





el control de su coche, 
se corrió y el loberense 
aprovechó para pasar a la 
punta y encaminarse ha- 
cia su octava victoria. 

“En el último mensaje, 
antes de salir para acá, 
el 'Pincho' me pidió que 
venga a Concepción a 
ganar, así que cumplimos con la orden del vie- 
jo, je. Ganamos todo, lo que demuestra un gran 
trabajo del equipo. Cuesta mucho estar adelante 
en el TC y teníamos que aprovechar la oportuni- 
dad", declaró Jonatan. Y continuó: “Sobre el final, 
empecé a sentir olor a caucho y eso significa que 
te estás quedando sin goma, pero justo entró el 
Pace Car (por el abandono de Valentín Aguirre), 
se enfrió todo y nos permitió hacer las últimas 
vueltas con un poco más de tranquilidad”. 

A su lado, Ciantini no salía del asombro por 
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estar al lado de Castella- 
no y Canapino en el po- 
dio, pero también tenía 
un dejo de frustración 
por perderse la chance de 
obtener su primer éxito. 
“Pelear la carrera con es- 
tos grandes es un orgu- 
llo y fue un muy buen fin 
de semana para nosotros. Cometí un error por 
querer ir más rápido, porque 'Pinchito' me traía 
muy cortito. Se me puso de cola, una tendencia 
que teníamos antes de la serie y la final, y Jo- 
natan aprovechó la situación... Perdí la carrera 
yo, pero este podio es un sueño igual”, sostuvo 
el balcarceño, quien se tocaba las ampollas que 
le salieron en las manos por volantear y contra- 
volantear una y otra vez... En una clara muestra 
que, para brillar en el TC, hay que sacrificarse y 
afrontar todos los desafíos. O 
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Canapino (37 siempre estuvo entrelos cuatro mejores: ganó en La Plata, fue 
Buenos Aires llegó escolta en San Nicolás y ahora subió al último escalón Ef Dolo 
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-<_ Werner penó conel funcionamiento del Ford y apenas pudo cruzarla meta enla 34* posición, 
>> => 





“Fue 
una carrera que se me complicó en la primera 
vuelta, porque cometí un error al querer pasar a 
Facundo (Ardusso), pero pudimos recuperarnos 
y terminar en el podio, lo máximo a lo que podía- 
mos aspirar, porque las Dodge estaban muy fuer- 
tes”, sostuvo el tetracampeón, tercero y líder del 
campeonato con 47 puntos de ventaja sobre Luis 
José Di Palma (11? con el Ford). “Es muy pronto para 
hablar de los puntos, eso lo haremos sobre el final 
de la temporada, pero quiero ganar este campeo- 
nato más que nunca, por todo lo que nos pasó, por 
mi hermano, con quien nos quedamos solos en 
este proyecto, y por mi viejo. Le agradezco a todo 
el equipo por el trabajo que viene haciendo... El sá- 
bado fue cuando más extrañé a mi viejo, porque 
teníamos un problema (NdeR: la vibración como 
consecuencia del embrague) y no sabía si íbamos a 
poder solucionarlo, pero los chicos supieron sacar- 
lo adelante”, confesó. 


Luego de tres carreras con la Chevy del]JP Carrera, 
Facundo pudo festejar su primer logro parcial y, si 
bien perdió el último escalón del podio sobre el fi- 
nal, el de Las Parejas se conformó con la cuarta po- 
sición. “Tenemos que ver el vaso medio lleno, nos 
metimos entre los 12 en el torneo, cuando antes de 
esta carrera estábamos 22”, y esperemos que esto 
sea el comienzo de una segunda evolución. Hemos 
encontrado una base para seguir peleando y por 
eso le estoy agradecido a todo el equipo”, declaró. 


Mauricio Lam- 
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biris, con el Ford del LCA Racing, fue la referencia 
de la marca en el trazado entrerriano, al ser 5” en 
la clasificación, escolta de Ciantini en la serie y 5” 
en la final. “Fue una buena carrera. De mitad para 
adelante empezamos a perder grip y me compli- 
caba mucho en el primer sector, por eso me superó 
Agustín y también Facundo, pero fuimos el mejor 
Ford del fin de semana y seguiremos trabajando de 
esta manera”, comentó el uruguayo. 


cánapino 
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“El auto está indócil”, repitió una y otra vez Ledesma (217) durante el fin de semana entrerriano. 
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Lambiris, 5* con el Ford del LCA Racing, fue el mejor representante de la marca. 
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A partir de esta 
carrera, el reglamento deportivo se modificó en el 
artículo 23, puesto que la tolerancia de dos kiló- 
metros que había para las largadas, tantos de las 
series como de las finales de las cinco categorías 
de la ACTC, quedó sin efecto, quedando estableci- 
dala velocidad de partida entre 80 y 90 km/h. 


Los pi- 
lotos de TC le pidieron, formalmente, a la ACTC, 
la posibilidad de descartar una fecha en el cam- 
peonato por si se pierden una cita por contagio de 
COVID-19. En caso de no padecer la enfermedad, 
un piloto podría elegir eliminar el peor resultado, 
siempre y cuando no sea por exclusión o sanción, 
falta de presupuesto o una ausencia injustificada. 


Mariano Werner y Juan 
Pablo Gianini fueron convocados por el ente regu- 
lador de la ACTC, para este martes a las 14.30 hs, 
para que declaren sobre los episodios que vienen 
protagonizando en las últimas carreras de TC Pick 
Up (ver página 44) y TC. También fueron citados 
Jeremías Olmedo y Marcos Quijada, entre otros. 


Diego 
Ciantini, y el equipo JP Carrera, trabajaron en la 
previa sobre dos motores, armados por distintos 
preparadores. Uno estuvo en manos de Ezequiel 
Giustozzi, quien venía trabajando en el Cherokee 
desde principio de año, y el otro por Daniel Berra. 
En una prueba en el banco de rodillos de la estruc- 
tura de Canning, los resultados de potencia de am- 
bos impulsores fueron similares, pero como el de 
Berra quedó puesto en la unidad, se decidió correr 
con ese. Una situación similar se vivió en el taller 
del DTA Racing con el Ford de Valentín Aguirre, 
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quien probó en la semana previa un Ford alistado 
por “Johnny” Laboritto y otro de Giustozzi. 


El Azar Motors- 
port dio el salto ala máxima categoría desde esta ca- 
rrera, enla que preparó y atendió el Torino de Gastón 
Ferrante, quien se desvinculó de Rodolfo Di Meglio, 
con asesoramiento técnico de Diego Montero y la 
motorización de Fabián Giustozzi. El Torito" clasifi- 
c619”, terminó 7” enla serie y llegó 18” enla final. 


ole sabor al 
Turismo Carretera 
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Conla7* colocación, Gianini volvió a sumar fuerte y se ubica quinto en el campeonato. 
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Antes de San Nicolás, el misionero había pres- 
cindido de la atención de Fabián Giustozzi por 
Laboritto en el motor del Torino. Para esta prue- 
ba, y luego de una jornada de ensayos en La Plata, 
Carlitos sumó a Fabián Fuentes como asesor téc- 
nico, quien trabajará a la par de Fernando Bulla 
en el equipo del "Gurí” Martínez. El de la Meso- 
potamia fue 32” en la clasificación, concluyó 10? 
en la batería y finalizó 36”, a una vuelta, porque 
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debió ingresar a boxes a reemplazar la rueda de- 
lantera derecha. 


El de La Plata se 
había inscripto para Concepción, pero en la pre- 
via, sintió síntomas de COVID-19 y el hisopado le 
dio positivo. Christian Dose tampoco pudo via- 
jar, por problemas presupuestarios, mientras que 
Mathias Nolesi regresó tras el alta de Coronavirus 
y concluyó 27” con el Ford. 


Eficiencia, compromiso y alto rendimiento. 
Nosotros en nuestros productos, 
Facu Ardusso en la pista. 
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PRUEBA DE CLASIFICACIÓN | , 

Pos. Num. Piloto Marca Tiempo / Dit. 

a e Tee AUTÓDROMOC. DEL URUGUAY | 4.279 MTS. 

2 TI CiantiniDiego Dodge 0158 

3 83 Ardusso Facundo — Chevrolet 030 

4 86 Canapino Agustín Chevrolet 0267 z 

5* 11 Lambicis,Mauricio Ford 0348 IRCUIT( EL CLIMA 
6 20 PermaLeonel Torino E ala 

7” 16 MoriatisEmanuel — Ford A IN 
8* 2 BenvenutijuanCruz Torino 0502 

9 51 GianinijuanPablo — Ford 0510 7 

10* 21 TruccojuanMartín Dodge 0518 SABADO 

1" 68. Santerajulión Ford 0547 SOLEADO 

12% 22 Bonelli Nicolás — Ford 0.569 

13* 25 DiPalmaLuisjosé — Ford 0.695 

14? 1 Wemner,Mariano — Ford 072 

15" 157. DeBenedictisJuanB. Ford 073 

16* 31 Poncedeleón.G — Ford 0742 DOMINGO 

17 10 MangoniSantiago — Chevrolet 0831 SOLEADO 

18* 95 LandaMarcos Torino 0858 

19* 114. Ferrante.Gastón — Torino 0860 

a e ME 
A IEIAOA E ESA 2*SERIE(4W) 3*SERIE (4V) 
22% 7  Mazzacane Gastón Chevrolet 119 |Pos Piloto Tiempo/Di£. | Pos. Piloto Tiempo/Dif. | Pos. Piloto Tiempo / Dif. 


1158 | 1 Castellnajonatan 0546022 | 1 CiantiniDiego 0545757 | 1% Ardusso Facundo — 0548502 

1165 | 2% CampinoAgusin 2 1321 [2 LambirisMauicio 2 2454 |2 Pemízlemel a 097 

119 | 3» MoristisEmamel a 1653 |3* Benvemtijuanl a 3031 |y Gianini juanPáblo a 1680 

4* Trace juanMartín a 2630 | 4 Santerojulián a 4789 | 4 Bonelli Nicolás a 3700 

1241 | 5 DiPalmaLuisjosé a 40910 | 5" MangoniSantigo a 5180 | 6 tandaMaros 2 2908 

1260 | 6 PowedeleónG 2 687% [6 WemerMarimo a 6068 | DeReneditis)R 2 5562 

1279 | 7 FeranteGastón 2 7996 |7 Age Marcelo a x= MAL 
1284 | gr CostanmPablo 2 8887 |8 Rodriguez Matias 2 8617 

. Rodriguez, : 8* CalánMagni.T. a 772% 

a 

a 

a 

a 

a 


25 93 Rodríguez Matías — Torino 
24 3 UrcerajoséMamuel Chevrolet 
25 1M7 Londero/Ayrton — Ford 
26" 88 Ponte Martín Dodge 
27 122 Jakos Andrés Dodge 
28" 36 Costanzo,Pablo Torino 
29 116 Ruggiera Alan —— Ford 
30 5 Ledesma Christian Chevrolet 
31 91 Ortelli Guillermo Chevrolet 
32 100 Okulovich,Carlos Torino 
33% 27 DellaMotta Facundo Torino 
34* 133 Aguirre Valentín — Ford 
35" 34 Ebarlinjuanjosé Chevrolet 
36" 26 Spataro Emiliano Torino 
37 37 Cotignola. Nicolás — Torino 
38* 129 Trosset Nicolás Ford 
39* 56 Todino,Germán — Torino 
40* 101 Ugalde, Lionel — Torino 
41% 99 BrunoJuan Martín Dodge 
42% 79 Nolesi Mathias — Ford 


Y Agine Venía a 125 | 9 Rogge Alan 
10* Mazzacane.Gastón a 11477 |10* Orulovich,Cartos SIP RS 
e (5 Ayron a mur. | 11% Esatinuanjos 10* Ledesma Christian a 8614 
1442 12 Gini Esteban a 1183 12* Trosset, Nicolás 12918 pr cone pS a 9029 
1458 | 13* Coti a ás 

15m sia z ss Cada Dig 13' Todino,Germán — a 11278 
1756 [15 ona Nueno Ca 17921) [057 Poma Manto TAR lo Notes Mathías a 11785 
15* Alaux, Sergio a 12155 


1906 |16* Ortelli.Guillermo a 2vtas 
2.042 | PR:178/074km/h RV-Mon 7] 






PR:178,211km0/h.RV:Ci 


rr ss ss 















































































43% 6 Gimi,Esteban Torino a 2153 1263018178,496km/h.R: || 911263568178:380kmY PR:176,807km/h. RV: Ardusso,en 
44* 115 DeCarlo Diego Chevrolet a 2.860 so por toque a Mazzacane. A: lal, 26728 2177,617 ka 
45* 75 Alaux Sergio Chevrolet a 4314 dejar sin pista a Gis 
PR:179/744km/h.ST: Fontana. RT: Trosset 6/10 (motor) PR = Promedio. MP = Maniobrapeligrosa. | PS = Paseysiga. 
SIGLAS | |sT + Sintiempo. NL = Nolargó EP = Excluidoparcial 
= Recargoportécnica. | R = Recargo. RVL = Recargo por velocidad largada. 
DEREFERENCIA | [my - Récorddevuelta. — | AP = Apercibimiento. PAT = Penalización*A" por técnica. 
MARCA POR MARCA Días pasaron desde la última pole position 
Poles — Series Carreras Podios de Jonatan en TC. La anterior había sido el 7 
de julio de 2012, en Rafaela, mismo escena- 
rio en el que logró las dos anteriores. 
Días pasaron desde el último triunfo de 
Castellano. El anterior había sido el 25 de 
agosto de 2019 en San Juan, cuando estrenó 
el Dodge. 
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GRILLA FINAL DE TC 
2. mu. 









EL GANADOR 7 ago 
2 Ciantini, Diego a 0504 
Jonatan Castellano EN AEEST 
4% Ardusso, Facundo a 2383 
"y 5" Lambiris, Mauricio a 2448 
6" Moriatis, Emanuel a 3749 
7 Gianini,Juan Pablo a 4015 
8* Trucco,Juan Martin a 4427 
9* Landa, Marcos a 4748 
10* Santero, Julián a 571 
1* DiPalma LuisJosé a 7009 
12* DeBenedictis Juan B. a 7581 
13* Agrelo, Marcelo a 81m 
14* Bonelli Nicolás a 8818 
15* Costanzo, Pablo a 9660 
16* Catalán Magni, Juan T. a 9859 
17* Jakos, Andrés a 10947 
18* Ferrante, Gastón a 11220 
19* Trosset, Nicolás a 11663 
20* Ruggiero, Alan a 199 
21* Ledesma Christian a 1473 
e 22 Ebarlín,Juan José a 13259 
Fecha de nacimiento: 16 de mayo de 1985. Trosset. Nicolás 23" Ponte, Martín a 13805 
Lugar de nacimiento: Loberia, Buenos Aires. FLARB Spatara, Estlllano 24* Spataro, Emiliano a 14851 
Debut en TC: 5 de mayo de 2006, en Mar de Ajó. 25* Alaux, Sergio a 16002 
Carreras: 237 26" Londero, Ayrton a 16242 
a 27" Nolesi Mathias a 11335 
Er 28* Pernía, Leonel a 1560 
Récord de vuelta: 6 29* Fontana, Norberto a 18192 
Podios: 30 30* Gini, Esteban a 19798 
Victorias en finales: 8 31 DeCarlo, Diego a 262 
Victorias en series: 19 32 Urcera José Manuel a 21608 
Pole position: 4 33* Todino, Germán a 22439 
34* Werner, Mariano a 28054 
35" Mazzacane, Gastón a Ima 
36* Okulovich, Carlos a Iva 
LOS DIEZ PRIMEROS VUELTA POR VUELTA raise ras 
38* Bruno, juan Martín a lva 
LARGADA 5*VUELTA 10* VUELTA 15" VUELTA 20" VUELTA 39* Ponce de León,G. a vas. 
Ciantini Ciantini Castellano Castellano Castellano 40” Cotignola, Nicolás a 3vtas 
2 Castellano Castellano Ciantini Ciantini Ciantíni 41" Ugalde, Lionel a 3vtas 
3 Ardusso Ardusso Ardusso Ardusso Canapino dedo Delta; Escudo BA 
4% Canapino Lambiris Lambiris Lambiris Ardusso A Pr 
E $ A - riguez, Matías a 1Ovtas. 
5 Lambiris Pernía Canapino Canapino Lambiris Pe 
> E tell, Guílermo a l6vtas 
6 Pernía Canapino Moriatis Moriatis Moriatis 06" Bemveril Juanan a 
yr Moriatis Moriatis Trueco Trueco Gianini 
8 Benvenutti Trucco Gianini Gianini Trueco PR:159.255km/h.RV:Ciantini,enla3,en | 
9 Glánini Gieniní Pernía Santero Landa prom aries 
10* Trueco Santero Santero Landa Santero E 
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Líder en galvanizado 
por inmersión en caliente 


Fundada en 1947 


Chaco 1155 (Ac, Oeste y Ruta 24) (81750N00) 
Gral. Rodríguez - Buenos Aires, Argentina. 
Teléfono / Fax: (54) 0237 484-4888 
comercialQdruetta.com.ar - www druetta.com.ar 
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ATENCIÓN LAS 24 HORAS 
SIEMPRE LA MEJOR OPCIÓN| 


denenc 


BOXES 


CAMPEONATO 
GENERAL 


POS. N" PILOTO 


Canapino, Agustín* — Chevrolet 
Di Palma, Luis José — Ford 
Landa, Marcos Torino 
Castellano, Jonatan* _ Dodge 
Gianini,Juan Pablo — Ford 
Lambiris, Mauricio Ford 
Santero, Julián Ford 
Gini, Esteban Torino 
Ardusso, Facundo — Chevrolet 
Werner, Mariano* Ford 

127 Agrelo, Marcelo —— Torino 

21 Trucco,Juan Martín Dodge 

36 Costanzo, Pablo Torino 

5 Ledesma, Christian Chevrolet 

157 De Benedictis, Juan B. Ford 

7] Ciantini, Diego Dodge 

20: Pernía, Leonel Torino 

122 Jakcos, Andrés Dodge 

22 BonelliNicolés — Ford 

3_ Urcera,José Manuel" Chevrolet 

88: Ponte, Martín Dodge 

31 Ponce de León Gabriel Ford 

26 Spataro Emiliano — Torino 

16 Moriatis Emanuel — Ford 

10 Mangoni, Santiago — Chevrolet 

56 Todino, Germán Torino 

7 Mazzacane, Gastón — Chevrolet 

29 Catalán Magni, juan T. Ford 

28 Fontana, Norberto — Chevrolet 

34 EbartinjuanJosé — Chevrolet 

100 Okulovich, Carlos — Torino 

116 Ruggiero, Alan Ford 

2 Benvenuti, juan Cruz. Torino 

177 Londero, Ayrton Ford 

27 Della Motta, Facundo Torino 

129 Trosset, Nicolás — Ford 

101 Ugalde, Lionel Torino 

114 Ferrante, Gastón — Torino 

37 Cotignola, Nicolás — Torino 

79 Nolesi, Mathías Ford 

91 Ortelli Guillermo — Chevrolet 

15 DeCarlo Diego Chevrolet 

133 Aguirre, Valentín — Ford 

75 Alaux, Sergio Chevrolet 

48 Dose, Christian Chevrolet 

55 Mulet, Leandro Dodge 

99 Bruno,Juan Martín — Dodge 

93 Rodríguez Matias — Torino 
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AUTÓDROMO CIUDAD DE PARANÁ, 4.219 MTS 
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Sibien no brilló, Santero completó la final en el 10” puesto y está 7" 
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Desde siempre, cerca. 


¡lenemos un plan para 
vos y tu familia! 


Con o sin aportes de Obra Social. 
ENANA ARA NAT 
Atención personalizada. 
Todos los servicios cerca de tu casa. 


Somos del oeste, conocemos y trabajamos con los mejores! 


Somos la medicina prepaga que necesitas 


Q3 CONTACTATE CON NOSOTROS! 


. www.vitas-sa.com.ar/tuclinica 
Casa Central (Morón): 25 de may 
Sucursal Ituzaingó: 


Sucursal Hurlingham: 
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Luis José Di Palma 
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VA RAMOS) OSITO! 


El arrecifeño se trepó de nuevo a los primeros planos del TC y 
vuelve a escuchar con fuerza el aliento de sus seguidores. El no 
los contradice y, juntos, sueñan con el campeonato. 
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El Maquin Parts le entrega una herramienta sólida y Di 
En Concepció: 





enado Tuerto es una de las ciudades 

más fierreras del país. Y por más que 

Josito sea de Arrecifes, siempre exis- 

tió una buena comunión con la fami- 
lia Di Palma. Ahi nació Corven que, con crisis o sin 
ellas, supo apostar por Marcos Di Palma (y otros 
pilotos). Además, la ciudad le dio apoyo a excelen- 
tes pilotos de TC como Marcos Ciani, Raimundo y 
“Baldi" Caparrós. Y en esa tierra de campos fértiles 
también atiende el Maquin Parts, una pujante em- 
presa de máquinas y herramientas que, entre sus 
proyectos, decidió fundar un equipo de TN y, lue- 
go, ampliar su actividad al TC. ¿Por qué tanto pró- 
logo? Porque el pronóstico dice que Josito volvió a 
encontrar su lugar en el TC. Junto a la familia Sol- 
jan había obtenido destacadas actuaciones, como 


echa para mostr: ¡lidades a bordo del "Ford matero". 


sus 
10 años de su debut en TC, no pudo clasificar al 100% pero llegó 11” y se ubica 2” en el torne: 


la del insuperable año 2013, cuando lograron el 
3” puesto en el campeonato. Se dejaron hace siete 
años pero, la sociedad, conserva bien la memoria. 
“Estoy muy contento por el trabajo que venimos 
realizando hasta acá pero me ilusiona más lo que 
nos queda por mejorar. Me entusiasman los resul- 
tados y la posición expectante que tenemos en el 
campeonato”, arrancó el nieto de Rubén Luis. 


Los años no pasan en vano. Por distintos cami- 
nos, “Josito” y el equipo han transitado una prolí- 
fica etapa de experiencia. Hoy se reconocen enlos 
mismos recuerdos y los mismos nombres, aunque 
los protagonistas lucen distintos, evolucionados. 
El equipo lleva varios años asentado en la catego- 
ría y, más allá de los cambios de pilotos, los autos 
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se mantienen con cierta regularidad entre los del 
primer tercio del pelotón. Di Palma venía de ma- 
nejar un Torino y un Dodge. El año pasado cam- 
bió a Ford y corrió nueve carreras con el del equipo 
Catalán Magni Motorsport. Nole fue muy bien. Sin 
embargo, le sirvió para adaptarse a las particula- 
ridades de la marca y llegar preparado ala primera 
competencia del año: “Arrancamos muy bien en La 
Plata. Luego, en Buenos Aires, tuvimos problemas 
con el motor de carrera. A la prueba siguiente, en 
San Nicolás, llegamos con el auto un poco desaco- 
modado pero, con el trabajo de los técnicos, res- 
pondió bien a los cambios”, recuerda. 


LA IMPORTANCIA DEL GRUPO 





-¿Puede entenderse este buen momento gracias 
a la madurez adquirida, en los últimos años, por 
ambas partes? 

-Si, me encontré con un gran capital humano, 
bien consolidado en el taller y en la pista. No nos 
conocíamos mucho con Carlos Caunedo pero, la 
experiencia que muestra en su trabajo, y la efec- 
tiva metodología que le aportó al equipo, elevó la 
vara de todos. Desde su llegada, mis compañeros y 
yo no nos volvimos locos tocando la puesta a pun- 
to del auto. Estamos bien, la victoria se nos puede 
dar en cualquier momento o no... pero lo cierto es 
que hay un trabajo muy grande detrás delos autos. 


-¿Cómo explicás el bajón en la fecha del autódromo 
porteño y el repunte en la siguiente de San Nicolás? 
-Fuimos ala segunda carrera con todas las expec- 
tativas. Estaba seguro que podiamos mantener un 
buen rendimiento y hacer otra gran carrera, pero 
nos complicaron los problemas con el motor titu- 
lar. Eso nos impidió estar en el lote de punta. 


Lo cierto es que el equipo había trabajado en- 
tre ambas carreras para dotarlo con más poten- 
cia, pero los cambios no se vieron reflejados en 
el banco de pruebas. El de repuesto alcanzó para 
cosechar solamente los puntos de un 25” puesto 
en la final. Por otro lado, el piloto se mostró con- 
forme con el funcionamiento del chasis, al que le 
ve un margen para mejorar su performance en el 
corto plazo. Para la siguiente, el auto pasó por una 
profunda revisión en la carrocería, pero no mos- 
tró su mejor versión de entrada, sino que fue evo- 
lucionando conforme pasaban las horas del fin de 


semana. “Después del segundo entrenamiento en 
San Nicolás, no lo sentía del todo cómodo. Lo pudi- 
mos mejorar para la clasificación y, en la serie, con 
los cambios que introdujo Caunedo, acertamos a 
tener un auto fantástico”, comenta. 


-Esa reacción habla de un equipo que sabe dónde 
tocar para resolverlos problemas. 

-Sí, en San Nicolás fuimos de menor a mayor y al 
final, mostramos un gran potencial. Habíamos re- 
construido la parte trasera del auto y descubrimos 
que no había quedado bien. Tuvimos que corregir 
algunos milímetros lainclinación del alerón trasero. 


-No es muy usual ver un trabajo así durante el fin 
desemana. 

-Mientras el auto estaba en el taller, lo reconstru- 
yeron de la butaca hacia atrás. Más allá de que to- 
das las partes estuvieron bien dimensionadas, se 
ve que el alerón quedó unos milímetros más bajo. 
Pero el equipo puso todo como correspondía del 
sábado al domingo. Le faltaba un poco de carga 
atrás, por eso se me iba un poco de cola. Pero para 
la serie ya estaba todo en su lugar y el auto recu- 
peró su buen comportamiento. Cerramos un buen 
fin de semana, sumando buenos puntos para el 
campeonato; había clasificado noveno y enla final 
avancé hasta el cuarto puesto. 


LA ILUSIÓN DETODOS 


“osito” volvió al podio en la fecha inaugural de 
2021 (quedó 2”), después de tres años y tres meses: 





EZ crono 
123 AÑOS| 


“Recuperamos un lugar con el que todos soñamos. 
Confiábamos que éramos capaces de hacerlo. Son 
carreras de autos y cuando un piloto maneja uno que 
le permite ser competitivo, como cualquier piloto que 
está en la categoría, puede destacarse”, resume. 


-¿Pensás que vas a llegar bien acomodado a fin de 
año, como para estar peleando el campeonato? 
-La verdad que no me va a resultar sencillo. No es 
fácil juntar el presupuesto para mantener un auto 
de punta. Pero veo el lado positivo: es muy bueno 
que podamos competir en este nivel y conseguir 
resultados junto al Maquin Parts, para mí, el mejor 
equipo de TC. La realidad es que arrancamos fuer- 
te, incluso superandolos objetivos, como demues- 
tra nuestra posición en el torneo. Hoy somos uno 
delos mejores con la marca Ford y, si continuamos 
así, sabemos quela victoria estará al caer. 

-¿Por cuánto se te escapó la carrera que le peleas- 
te a Agustín Canapino en la primera fecha? 
-Mirá, no es tan sencillo como parece. Mi auto era 
superior pero, al perder carga aerodinámica, se 
me fue desgastando el tren delantero. Con el paso 
de las vueltas empezó a desbalancearse y, sobre el 
final, preferí cuidarme para no perder el segundo 
puesto. Dejé todo enla pista pero no me alcanzó. 


-A propósito, después de esa carrera algunos co- 
mentarios te hicieron enojar. 

-Lo que pasa es que algunos hablan y no saben 
cuánto cuesta correr. Ni lo que sale estar en la 
punta del TC. Y encima tengo que escuchar que no 
puse todo para ganarle a Canapino. Cómo se ve que 
algunos no vieron la carrera o no tienen idea de lo 


que significa el automovilismo. Es fácil criticar. Si 
doy una opinión técnica o me la piden, no lo hago 
para discutir. Con mi pensamiento se podrá estar 
de acuerdo, o no, pero hay que dejar de lado el fa- 
natismo y respetarlo que cada uno opina. 


-¿Y a qué concepto técnico te referís? ¿Qué dispa- 
ró este último contrapunto? 

-Dije que estaba sorprendido por la acelera- 
ción de los Chevrolet, porque históricamente 
esta marca siempre aceleró menos que el Ford. 
Sin embargo, Facundo Ardusso me sacó un auto 
completo en una de las últimas largadas. Esto no 
quiere decir que los Ford no están para ganar ca- 
rreras ni pelear campeonatos. De hecho Maria- 
no Werner, actual campeón, ganó de nuevo esta 
temporada. Y Canapino hizo lo propio en la pri- 
mera fecha. Lo que quiero destacar es que el Che- 
vrolet, con menos carga, dobla igual que un Ford; 
pero, en función de la potencia, sus motores re- 
cobran la performance a mediano plazo, mientras 
el Ford está muy cerca de su techo y es más difícil 
hacerlo andar bien en todos los circuitos. Es un 
poco lo que veo arriba del auto. Cualquier moto- 
rista puede corroborar lo que digo. 


Le sale así, sin guardarse nada. Pero entien- 
de que son las reglas del juego. Una vez hecha la 
catarsis, prefiere concentrarse en su promiso- 
rio presente. En la inmensa ilusión que lo rodea y 
abraza con todas sus fuerzas. Su deseo es levantar 
la Copa de Oro. Si no se da, mala suerte. Pero si su 
equipo mantiene el nivel actual y él sigue enfoca- 
do como hasta ahora, lo puede conseguir. 


Di Palma dispone de un gran capital humano, bien consolidado en el taller y en la pista. 
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LASCHANGAS DELPILOTO 


*Josito" no tiene términos medios. Anda las 24 horas a fondo. Cuando le toca competir al TC 
Mouras, aparece como el encargado de operar la radio de Rudi Bundziak, piloto del Quilmes Plas. 
“Tiene muchísima experiencia sobre los autos y sabe transmitirla”, resaltó eljoven misionero que, 
con semejante respaldo, va en busca del campeonato. 

El arrecifeño también acompaña a Marcos Castro en su campaña deportiva y ni se toma franco 
durante la semana y dijo presente durante los ensayos de "Kika" Di Scala, su compañero de equipo 
y volante de TC Pista. “Colaboró con el piloto y la evaluación del auto”, señalaron, conformes, Ho- 
racio Soljan y Carlos Caunedo. Y para no relajarse, durante los pocos fines de semana que pasa en 


Arrecifes, está pendiente de su 
hermano menor, "Fefo" Di Pal- 
ma: “Estamos mejorando, anoche 
me dio unas clases vía Whats- 
app y me sirvieron bastante” dijo 
quien debutó a principio de abril 
en el TRV6. Por último, continúa 
su proyecto de armar un equi- 
po de Fórmula 3 Metropolitana: 
“Es una escuela muy importante 
en la formación de los chicos que 
salen del karting, de gran utilidad 
para escalar las categorías que 
conducen al TC”, señala, sin bajar 
ESSE 


FOTO: DAMIÁN BARISCHPOLSKI 


Su hermano Stéfano también recibe su experiencia. ¿Y 


si le consiguen otro Top Race V6 y corren en equipo? 
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LAS ÚLTIMAS NOVEDADES 


ORTELLI, ¿PARA UN PAR DE 

CARRERAS? 

Guillermo Ortelli llegó al traza- 

do entrerriano con las expectati- 

vas renovadas. Un par de sponsors 

nuevos en la Chevy del LCA Racing 

y el buen funcionamiento del mo- 

tor en el banco de pruebas, le dieron 

optimismo al saltense. Sin embar- 

go, enla primera puesta en pista, un 

problema con los frenos anticipaban que el fin de semana sería difícil... En el segundo entrena- 
miento, y tras los trabajos en el sistema de frenos, se metió 21”. En pos de mejorar, para la clasi- 
ficación se modificaron algunos parámetros pero, el coche empeoró y quedó 32”. “Esperábamos 
más. Hicimos unos cambios pero no le gustaron. Volveremos para atrás”, dijo. 

El domingo, en la serie, Ortelli se tocó con Esteban Gini (el de Salto fue apercibido por la maniobra) y 
abandonó, con inconvenientes enla cremallera. Desde el último lugar dela grilla, partió enla final, pero 
en el cuarto giro, el motor se rompió, siendo la cuarta rotura consecutiva. “Tendremos que ver qué pasó 
y analizar todo, porque no podemos seguir rompiendo motores. Yo quería que los Bonelli trabajen en la 
evolución después de esta carrera, pero otra vez van a tener que armarlo...” comentó el “Guille”. 

Y sentenció: “Nos reuniremos y veremos cómo seguimos. Si es necesario parar para ordenar todo, 
lo vamos a hacer, no podemos seguir así” Ó 


DIPLOMATURA EN CONJUNTO DEL GRUPO IRAOLA Y ESEADE 
Una innovadora capacitación de Gestión de Negocios fue creada en conjunto entre el Gru- 
po Iraola, grupo económico e industrial de capitales nacionales, cuya unidad de negocios y 
marca propia es Corven Autopartes, y la Universidad ESEADE. El programa fue diseñado ad 
hoc para profundizar las habilidades gerenciales, abordar los temas más recurrentes de la in- 
dustria, presentar las nuevas tendencias en management y poner en práctica planes de nego- 
cios y ejercicios de simulación. De esta forma, los 30 participantes, pertenecientes a más de 
15 empresas clientes con las que Corven Autopartes viene trabajando codo a codo, recibirán 
una capacitación a medida de sus necesi- 
dades y de los retos que plantea el sector 
autopartista. Gabriela Massari, Gerente de 
Marketing del Grupo Iraola, expresó: “Nos 
enorgullece ofrecer este innovador pro- 
grama en colaboración con el mundo aca- 
démico, con el objetivo de ayudar y alentar 
a nuestros clientes, que son nuestros socios 
estratégicos, a seguir formándose como 
emprendedores y a que puedan adquirir 
herramientas innovadoras para ampliar 
sus negocios. En definitiva, para seguir 
creciendo juntos”. () 
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En una jornada denominada “Experiencia TC”, or- 
ganizada por el grupo Adrenalin Pro, bajo la direc- 
ción de Rubén Salerno y Roberto Falcon, Osvaldo 
López se calzó el buzo antiflama y el casco y se dio el 
gusto de acelerar un Turismo Carretera en el “Gál- 
vez". “Cocho” llevó a distintas personas, entre ellas, 
asuesposa Verónica y a Jorge Burruchaga, autor del 
gol quele dio ala Selección Argentina el segundo tí- 
tulo mundial de fútbol en México 86. 
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En la previa de esta cita, en el 
Autódromo de La Plata, el equi- 
po “Guri” Martínez Compe- 
tición realizó una jornada de 
pruebas con Juan Bautista De 
Benedictis y Carlos Okulovich. 
Este último, en un momento del 
test, le pidió al experimentado 
entrerriano que condujera el 
Torino para cotejar sensacio- 
nes sobre el funcionamiento. 
“Probamos elementos nuevos y 
queríamos ver cómo funciona- 
ban, por eso le pedí al 'Gurí' que 
'manejara para que me diera sus 
sensaciones. La pista no estaba 
bien, porque había mucho vien- 
to y el auto iba mucho de trompa, 
por eso no fue como esperába- 
mos”, contó el misionero. 


En su sede de Venado Tuerto, el 
equipo Maquin Parts está ar- 
mando un Torino Okm para Es- 
teban Gini, el cual estaría listo 
para la séptima u octava fecha. 
La unidad que actualmente está 
utilizando el “Tubo” se pondría 
enventao alquiler. 





Juan María Traverso (70 años) y Oscar Castellano (72 años) recibieron la primera dosis de vacuna 
contra el Coronavirus. ¡A seguirse cuidando! 
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La Squadra Canapino participó de una jor- 
nada de AgroSpray denominada "Jornada de 
Innovación y Capacitación a Campo" que or- 
ganizó la empresa. Los pilotos Agustín y Ma- 
tías Canapino, y Juan Martín Bruno, más otros 
integrantes del equipo de Turismo Carrete- 
ra, pudieron conocer más sobre la eficiencia 
y eficacia de las pulverizaciones que brinda 
una delas firmas líder del sector y expusieron 
sus autos para que los concurrentes pudieran 
disfrutarlos de cerca. 





Ricardo Risatti, quien recibió la auto- 
rización de la ACTC para competir en 
TC Pick Up y lo hará en breve con una 
camioneta que está construyendo el 
Midas Carrera Team, también desea re- 
gresar al Turismo Carretera y con Ford, 
marca con la que se consagró su abuelo 
en 1938. “Primero quiero arrancar en el 
TC Pick Up y después pensar en lo que 
vendrá, pero lo hablamos con Sergio 
(Rafaelli, dueño de la estructura) y que- 
remos hacer las cosas con tiempo. Ojalá 
podamos concretar el proyecto”, indicó 
el cordobés de Laboulaye. 
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"PUÑOS APRETADOS 


QUIJADA (TCM) Y OCHOA (TCPM) GANARON POR PRIMERA VEZ Y SE 
PRENDIERON EN LOS CAMPEONATOS. 





TC PISTA MOURAS 





eS Guijada p pasó a Olmedo (3) sobre el final y conquistó el primer triunfo 
en la divisional. Azar aprovechó la maniobra y se metió como escolta. 
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sí como se muestra tranquilo debajo 

del Dodge alistado por el Coiro Dole 

Racing, tiene la misma parsimonia 

cuando las revoluciones y la adre- 

nalina están al tope. Por lo menos demostró eso 

en esta quinta cita, en la que consiguió su primer 

triunfo. Marcos Quijada se llevó el premio mayor 

sobre el final dela competencia, cuando dio cuenta 

de Jeremías Olmedo en la zona de los mixtos, por 

el lado externo, con una maniobra quirúrgica para 
pasar al frente. 

La carrera comenzó áspera, porque Olmedo cui- 

dó el liderazgo en la largada y Quijada intentaba 

mantenerse por afuera para entrar en el curvón 


== el 





adelante, pero los coches se rozaron pontón contra 
pontón, lo que produjo la advertencia de los comi- 
sarios deportivos, quienes los apercibieron en las 
primeras vueltas y los condicionaron por el resto 
de la prueba. El salteño se mantuvo en punta con 
el Ford del Moriatis Competición y el de Escobar lo 
seguía de cerca. Atrás, Diego Azar, Rudi Bundziak 
y Tobías Martínez tampoco se perdían pisada. 
Pero en la 14” vuelta, Quijada se lanzó, superó 
limpiamente a Olmedo y Azar aprovechó la sor- 
presiva maniobra para dar cuenta de Jeremías 
también. “Comenzó áspera la carrera, nos tocamos 
un poco, pero después lo corrí y cuando vi que se le 
corrió el auto por el barro, salí mejor y pude pasar- 
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lo”, manifestó el ganador. 

Azar, en su segundo podio, señaló: “Trabajamos 
mucho, desde el jueves que estamos probando y se 
sintió. Aproveché la superación de Olmedo, porque 
pude ver que la pista estaba sucia, no tenía para 
pelearles, pero este es un mimo para todo el equipo, 
porque estamos haciendo las cosas bien”. En tanto 
que el salteño se lamentó por la caída del primer al 





Toda la información del Deporte Motor en un solo; lugar; 
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tercer lugar, pero se conformó conlo realizado: “Fue 
una carrera complicada por la condición de pis- 
ta. En la largada nos tocamos pero nada fue inten- 
cional, y cuando me pasa, había barro en pista, los 
neumáticos me quedan sucios, me paso en el frenaje 
y aprovechan Marcos y Diego para pasarme, y una 
lástima porque perdimos la carrera, pero seguimos 
punteros en el campeonato y es muy bueno”. 


Tras pisar un charco de barro, Olmedo (3”) perdió dos posiciones pero sumó su quinto podio sobre cinco presencias y lidera el torneo. 


ES crono 
123 AÑOS| 


p A E 


Á 

(7 e 

e E 
sverzapy - 4 > MYANAW 


El mejor representante de Dodge fue Cotignola con el 6” puesto. 
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Vivot se quedó enla última vuelta cuando marchaba en el 6” sitio. 
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CLASIFICACIÓN 1" SERIE (4V) 2” SERIE (4V) CAMPEONATO 
Pos Num. Piloto Marca — TiempolDiÉ [po pao, ea [raras Tiempornaz | Pos Pito Puntos 
Y 197 GuijadaMarcos — Dodge 0142957 | y Quiada Marcos 0632935 | 1 Olmedo,jeremias 06:40.936 Y OlmedoJeremías* 2055 
2 146 Olmedojeremías — Ford 2 010% | 2 ArarDieo a 4063 | 2 Bundriak Rudi a 0269 2 Quijada Marcos* — 2045 
3 10 Azar Diego Chevrolet a 0565 | 3 VicinoLucas a 8452 | 3 MartinezTobias a 5107 3 Valle Lucas 158 
4 2 Bundriak Rudi Ford 2 082% 4 Vivot Maximiliano a 8939 | 4” Cotignola Luciano a 6052 4* Bundriak,Bodi* 1575 
5 88 Vicino,Lucas Chevrolet a 1251 5 Granja, Lucas a 9349 | 5 Valle.Lucas a 6449 5" Vicino,Lucas* 153 
6* 54 Cotignola Luciano Dodge 2 1605 6” Abdala, Tomás a 10225 | 6 TetiJerónimo a 7252 6” Martinez, Tobías* — 1395 
T” 7 Vivot Maximiliano Chevrolet a 1809 7 BoccaneraBrumo a 1059 | 7 ReinosoBraian a 7546 7" Bzar,Diego 19 
8 101 Vale,Lucas Dodge a 2046 | 8 Otiver,Amicar a 1921 |8' Gandulia Gabriel a 7757 8* Vivot Maximiliano 1355 
9 77 MaceirajuanL. Torino a 2651 9 Leguizamón B. a 14172 | 9 PilojuanPablo a 8190 CAS 83 
10” 107 Martinez, Tobías Chevrolet a 2895  |10* LópezjoséLuis a 22662 |10* Guiffrey Matías a 8383 e e Er 
11” 105 Esquivel Ignacio Ford a 366 11” Conta Gregorio a 27211 | 11 Feito Maximiliano a 12740 s E 
1* 34 TetiJerónimo Torino a 3885  |1% Esquivelignacio a 35057 |12 Domenech Alíomso a 35350 | 1 lmgómBodigo 1145 
13 30 Abdala,Tomás Ford a 3950  |13' NowakLeonardo a lvtz |13* Brezzo,Tomás aaa [1% MontmaiKicóás 11 
14” 98 ReinosoBraian Ford a 4028 PR:161,248 14* Montanari Nicolás a 3wtas.  |1% GuiffreyMatias 107 
15" 129 Boccanera Bruno — Chevrolet a 5026 |? PR:158,030 km/h. RV:01 14” Brezzo,Tomás 1005 
16” 16 Gandulia.Gabriel Ford a 5293 le2.en1:391262159,97 km/h 15' Granja, Lucas 98 
17 172 Granja lacas Chevrolet a 5305 Brezzo por toque a Domenech. 16" Leguizamón, B. 965 
18 93 Domenech Alfomso Dodge a 5756 17 Nowak,Leonardo 935 
19 46 Oliver,Amilcar — Ford a 576% FINAL (16V) 18" Gandulia,Gabriel 89 
20* 120 Feito Maximiliano Ford a 6792 [py pay Tiempo/ DE | ro pios Tiemparda, [19 Reinoso Brain 875 
21% 28 Nowak,Leonardo Chevrolet a 6822 | y Quijada Marcos 2636412 |15* MaceiraJuanl. a 43106 [20 Abdala.Tomás 8 
e 17 Plofzabablo Chemiet a 700. [3% im ng a 0642 |16* Esquivel Ignacio a 43543 | 21 Conta,Gregorio 8 
23" 108 Conta Gregorio Torino a 7301 [3 Olmedojeremías a 2422 [17 Conta.Gregorio a 44544 |22 PilojuanPablo 825 
24* TL Brermo,Tomás Dodge a 778% [a MartimerTobias a 279% [|18* Nowak,Leonardo a 45297 [23 Maceirajuanl. 745 
25" 45 Leguizamón,B. Dodge a 7893 | 5 Bundrial Rudi a 3614 |19” Gandulia, Gabriel a 101954 |24* Boccanera Bruno 6 
26” 133 Guiffrey, Matias Ford a 814 6* Cotignola Luciano a 11759 |20” Vivot, Maximiliano a 1vta  |25* Tetijerónimo 655 
27" 33 López JoséLuis Ford a 14426 [7 Abdala Tomás a 15601 |21* López José Luis a Iva [26 Esquivel.Ignacio 63 
PR:153,851km/h. ST: Montanari. Retiro del mejor 8' Domenech Alfonso a 15842 |22* Oliver,Amilcar a 3vtas | 27 Salerno Alessandro 565 
tiempos Lópezpor tapar la vuelta Esquivel 9” Leguizamón B. a 23863 |23' Montanari,Nicolás a 4ve [e Over Amilcar 545 
10” Vicino, Lucas a 26122 |24* Granja,Lucas a am 20 en caba % 
SIGLAS DE REFERENCIA 1 Valle,Lucas a 26720 |25” BoccaneraBruno 2 1lv%a8 [ao ura, pre ETT 
1% Reinoso,Braian a 27078 |26* Teti.Jerónimo a Lvias. 5 > 
PR = Promedio. PS = Paseysiga. 13" Guiffrey Matias a 31501 [27 Feito.Maximiliano a l3wtas. [31 Montenegro,G. 2 
ST = Sintiempa. AP = Apercibimiento.— | 142 prezzo Tomás a 29947 32* Feito, Maximiliano — 22 
RT = Recargoportécnica.— [NRP = Noregisrópeso. 33* Baldinelli Ezequiel — 21 
ENS Ricca la, EXC = Excluido. PR:15856km/h. RV: Olmedo enla2,en1378522161877km/h.A:Olmedoy > Dent 
MP = Maniobra peligrosa. R= Recargo Guijada por MP enla largada. EXC: Pilopor toque a Oliver ii Y 
NL = Nolargó. ET = Excluidototal *__ Cantidad de victorias 
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TC PISTA MOURAS - 09, 10 Y 11 DE ABRIL 


TEXTO: G.L.C.| FOTOS: BH 


El sureño Ochoa festejó por primera vez con un Ford del equipo del “Pingitino” 
Catalán Magni. Testa y De Bonis completaron el trío a puro Ovalo. 


os maniobras, precisas, le permitieron 

a Joaquin Ochoa alzarse con la primera 

victoria en TC Pista Mouras, en apenas 

cinco carreras dentro dela especialidad. 
El primer paso lo dio en la serie, cuando del sexto lu- 
gar de largada (se clasificó undécimo), fue trepando 
en el pelotón y en la última curva dela última vuelta, 
superó a Franco Deambrosi, por afuera, para recibir 
la bandera de cuadros en primer término. “En los en- 
trenamientos me había ido afuera como cinco veces 
en ese sector, pero en la serie la pista ya estaba seca, 
me la jugué y salió bien”, contó el joven de 18 años, 
oriundo de Viedma, y quien se incorporó este año al 
equipo Catalán Magni Motorsport. 





Renzo Testa, con el Ford del Azul Sport Team, venció 
en la segunda batería, la cual fue once segundos más 
rápida que la inicial y es por eso que largó desde el 
mejor sitio dela grilla. Pero con el semáforo verde, los 
Ford aceleraron muy parecido, Ochoa aguantó por 
afuera y se metió al frente de la fila antes de termi- 
nar de transitar por el curvón. “Es una maniobra que 
habíamos estudiado con el equipo. Lo hablamos con 
Juan (Catalán Magni) y me dijo que si veía que la pista 
estaba bien, en la vuelta previa, le diera”, contó quien 
empezó su carrera deportiva en karting, luego pasó 
por Fórmula Renault pampeana y el Turismo Regio- 
nal antes de llegar ala cuarta categoría dela ACTC. 

La prueba no tuvo condimentos en los primeros 


Tercer podio en fila para De Bonis (3), quien se afianza en la punta del torneo. 





puestos. Ochoa mantuvo a tiro a Testa, Ramiro De 
Bonis se metió tercero y pensó más en seguir su- 
mando puntos por el campeonato que en atacar al 
santafesino. Solo un toque de Deambrosi a Gaspar 
Chansard, cuando peleaban por el cuarto puesto (el 
de Ituzaingó fue excluido por el roce), fueloúnico que 
cambió las posiciones de adelante. 

“Empezamos bien desde el viernes, en las carreras 
anteriores no habíamos tenido suerte, pero pudi- 
mos quebrar esa mala racha y festejamos”, comen- 


tó el ganador. Testa, igual de feliz por lograr su pri- 
mer podio, celebró y reconoció a su rival. “Felicito 
a Joaquín, porque me deja sin radio en el curvón y 
tengo que levantar si no, lo choco, pero estoy muy 
contento. Nos están saliendo las cosas bien”, sos- 
tuvo, mientras que De Bonis, sumó su tercer podio 
consecutivo y se afirma en la cima del certamen. 
"Sumamos pensando en el campeonato, seguimos 
estirando la ventaja, así que estoy muy contento 
coneso”, indicó. 





Bulones 8 Herramientas 


La empresa líder en bulonería y 
ferretería industrial desde 1950. 


DÍAS Y HORARIOS 





hy Av. Hipólito Yrigoyen 9820 
(B1832BRQ) Lomas de Zamora 
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Otro excelente resultado para Morán (5”) con el Ford preparado por el equipo de Dianda. 





Enla segunda serie, Jaime (13”) fue tocado por Pieraligi, apercibido por la maniobra. 
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20" 
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Num. Piloto 


8BE8 


SSELERSLELESES 


68 
99 
3n 


Deambrosi, Franco 
Testa, Renzo 
Benitez, Fabrizio 
Jaime, Alberto 
Sava, Valentin 
Meichtri, Nicolas 
Chansard, Gaspar 
Morán, Nicolás 
Ochoa, Joaquín 
DeBonis, Ramiro 
Gonnet, Gerónimo 
Finell Nicolás 
Piñeiro, Lautaro 
Abasciano, Franco 
Bracco, Eduardo 
Segovia, Diego 
Goya, Néstor 
Piovano, Santiago 
Eguía, Juan José 
Ruiz, Manuel 


Ford 


Ford 
Chevrolet 
Ford 
Ford 





PR:141.956krm/h. 





MP 
NL 








SIGLAS DE REFERENCIA 


PR = Promedio. 
ST = Sintiempo. 

RT = Recargoportécnica. 
EV = Récord devuelta. 
Maniobra peligrosa. 
Nolargó. 


PR:146226ks 





Eguía Juanjosé 


5. 
ez EP: Meich 





150,625 









- 


Ochoa, Joaquín 


7 Testa, Renzo 


16 


Benitez Fabrizio 
Meichtri, Nicolas 
Eguia, Juan José 
Piovano, Santiago 
Sava, Valentín 
Jaime, Alberto 
Finelli Nicolás 
Chansard, Gaspar 
Abasciano, Franco 
Segovia, Diego 


Bracco, Eduardo 


25:59:16 


307 


6.986 
872 
12651 


2193 


29.076 
115837 
lvta. 
Tvtas. 


Tvtas. 























Pos. Piloto 

Y DeBonis Ramiro* 195 
2 Chansard Gaspar* 1635 
3 Testa.Renzo 157 
4% OchoaJoaquín* 150 
5 Morán, Nicolás u6 
6" Deambrosi, Franco" 1445 
T- Jaime, Alberto” 12 
8” Braco, Eduardo 3 
9” Sava, Valentín B25 
10* Abasciano,Franco — 128 
1" Gonnet.Gerónimo — 1225 
10* Eguia,Juan]osé w 
13” Benitez Fabrizio. — 1165 
14* Sena, Tomás 1085 
15* Pieraligi Dino 104 
16* Piñeiro Lautaro. — 1005 
17 Finelli Nicolás 985 
18* Ruiz Manuel 935 
19* Viggiani Agustín — 765 
20* Scialchi Jeremías — 705 
21* Pereyra, Fabián 45 
22* Segovia, Diego 435 
23' Echave,Carlos 415 
24” Piovano,Santiago — 385 
25" Goya,José 35 
26" Goya, Néstor 315 
27” Meichtri, Nicolas 26 
28* Martinez, F. 2% 
29" Stefanoni, juan 2 
30* Malbrán, José 15 
31" Bobbio, Marcos 195 
32* Bailo, Martín 155 
33* Chiappella, Bruno — 135 

* Cantidad de victorias 
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¿El nuevo motorista de Las Toscas Racing? 


Tenso momento entre Gianini y Werner al llegar a la 
¡Grande, Ledesma! 


zona de podio. 








Juan Pablo Grano, Gerente de Marketing de Toyota 
Día nublado y, ¿gomas lisas o con dibujo? Argentina, “Andi” y Marco Jakos celebran el triunfo de TC 
Esaesla cuestión... Pick Up junto a Werner. 











Lucas Carabajal, de paso por el "Mouras”, ¿Juan Garro le estará dando algún tip a Fede Pérez para 
conversa con "Gardelito” Fernández. implementar en la carrera? 
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10 Y 11 DE ABRIL 


PICK UP 


a alegría de Mariano Werner por su 

primera victoria con la Toyota Hilux 

oficial se vio opacada con el fuerte re- 

clamo de Juan Pablo Gianini cuando 
llegaron al sector de boxes. Ambos se bajaron de sus 
camionetas, “Juampi”le extendió la mano como para 
saludarlo pero, atrás del gesto, vino una catarata de 
reclamos e insultos por la maniobra de reinicio de la 
carrera, enla última vuelta, cuando el de Salto enten- 
dió que el campeón de TClo dejó sin pista... 

“Es un cagón, otra vez me dejó sin pista y tuve 
que levantar para no lastimarme, pero es un cagón. 
Se lo dije a los comisarios deportivos, se lo dije a él 
y es increíble... Si dejo el auto puesto, hacemos un 
desastre, pero voy a seguir así, por el bien de todos, 
por el mío también, porque nadie sabe para dónde 
puede salir un auto. Venimos a fondo, en un curvón 


CAMPEONATO 
SHELL 





TEXTO: G.L.C.| FOTOS: BH 





de quinta, y me aprieta otra vez. No lo puedo creer, 
ya van tres carreras que hace lo mismo. Me encan- 
ta correr así, fue un carrerón, pero él la arruina... Ya 
está. Felicito a mi equipo por otro podio”, se descar- 
gó el bicampeón de la especialidad. 

Werner, por su parte, declaró: “Fue una carre- 
ra increíble; largamos octavos y ganamos, por eso 
les agradezco al Toyota Gazoo Racing, por con- 
fiar en mí, al Coiro Dole Racing, y a 'Rody' Agut... 
Con 'Juampi' prefiero hablar en privado. Había un 
charco de agua en el curvón y a los dos se nos pone 
de costado, pero no tengo más nada para decir”. 

Gastón Rossi, quien dominó la competencia 
cuando superó a Matías Rodríguez (se retrasó por 
una falla), estaba contento por el resultado pero 
frustrado por perder el triunfo enlos últimos me- 
tros, cuando la Fiat Toro se corrió ala salida de los 





mixtos y Werner lo ejecutó. “Para mí es un pri- 
vilegio estar peleando con Mariano y Juan Pablo, 
pero considero que perdí la carrera por un error 
mío, así que les pido disculpas al Fiat Octanos y a 
los sponsors, pero son cosas de las carreras. Per- 
dón por lo que voy a decir, pero quedé como un bo- 
ludo. Mariano me dice que se me debe haber roto 
algo, porque en dos curvas la Toro fue de costado, 
pero bueno, me quedo con que demostré que pue- 








Pese al error del final, Rossi (2”) concretó una gran actuación con la Toro.. 


Tercer halago para Werner con las camionetas, primero con la Hilux oficial. 
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do estar a la altura de los pilotos del TC”, explicó, 
cabizbajo, el “Gato”. 

Ledesma, por su parte, expresó: “Estoy contento, 
porque me enteré sobre la hora para venir a correr 
y le agradezco a Hugo (Mazzacane), a la categoría 
y al equipo, que ha hecho un gran trabajo”. Mien- 
tras que Rodríguez indicó: “Le agradezco al equi- 
po, que apostó por la categoría, y lograr un podio 
en la primera carrera es muy bueno”. 














KE 
CLASIFICACIÓN 

Pos. Num. Piloto Modelo — Tiempo/Di£. 
Y 2 Rodríguez Matías — Hilux 01:38.949 

27 Rossi, Gastón Toro a 0.126 

M1 Pezzucchi, Nicolás Frontier a 0240 
4% 4 Mazzacane Gastón Amarok a 0.568 
5 113 Boero,Pedro Hilux a 0.593 
6' 1 GianinijuanPablo Ranger a 063 
T 12 Jakos Andrés Hilux a 0917 

3 Werner,Mariano — Hilux a 0.954 

10 PérerFederico  Ramger a 1369 
10” 188 Trosset Nicolás Hilux a 1424 
11 33 Miserda, Ayrton Amarok a 1507 
12* 115 DeCarlo,Diego Amarok a 1649 
13 21 Ciantini, Diego Toro a 1665 
14* 79 Chapur,Facundo Frontier a 1767 
15” 121 DeBenedictis,F. Ranger a 2.075 
16” 83 Jalaf, Matías Hilux a 2.217 
17" 157 LimaCapitao,A. — Toro a 2419 
18* 6 Martínez, Omar Ranger a 2.791 
19 77 Carinelli Augusto Hilux a 2907 
20" 12 Rossotti juanP. Frontier a 4.068 
21” 14 Dose, Christian s10 a 4505 
22* 64 Morillo, Franco Toro a 5233 
23* 69 Mion,Eddy Ranger a 5425 
24” 88 Chiriano, Adrián Ranger a 7.266 
25" 18 Ferrando, Mario — Hilux a 15441 





FINAL (15V) 
































Pos. Piloto Tiempo Di. 
Y Werner, Mariano 27:53559 
7 Rossi, Gastón a 0286 
3" Gianini,Juan Pablo a 0486 
4" Pezzucchi, Nicolás a 0.936 
$5 Mazzacane, Gastón a 1538 
6" Trosset, Nicolás a 1922 
7 Martínez,Omar a 2024 
8"  Morillo,Franco a 2578 
9" LimaCapitao, A. a 3568 
, 10" DeBenedictis,F. a 5240 
Gianini 8) subió a su 15 podio en 18 presentaciones. 11% Mion,Eddy a 6.554 
Tremendas estadísticas del "Rey de las camionetas”. 12* Ferrando, Mario a 733 
19* Carinelli, Augusto a 7,509 
14* DeCarlo, Diego a 7.500 
15. Rodríguez, Matías a 15099 
16" Rossotti Juan?. a 15343 
17 Jalaf, Matías a 24518 
18* Martínez, Diego a 2459 
19* Pérez, Federico a 3vtas 
20” Jakos, Andrés a 4vtas 
3 A _——Á 21* Dose, Christian a 4vtas. 
> 0001 , 22 Ciantini, Diego a 5vias 
n ES 23* Miserda Ayrton a lives. 
aa SAN on 24” Chapur,Facundo a Mvtas. 
25 Chiriano, Adrián a lvtas. 
Con oficio, el "Guri" Martínez largó desde el 18” cajón y avanzó hasta la 7* posición. ¿ 
CAMPEONATO 
Pos. Piloto Pantos 
Y Gianini juan Pablo* 74 
7 Werner, Mariano* 7 
3* Rossi, Gastón al 
4* Rodríguez, Matías 56 
5" Mazzacane, Gastón 56 
6" Trosset Nicolás 56 
7” Pezzucchi, Nicolás 52 
8* Martinez, Omar 48 
9* Morillo,Franco 46 
10* DeCarlo, Diego 46 
11* Pérez, Federico 45 
12* Chapur, Facundo 2 
13* LimaCapitao, A. 2 
14* Carinell, Augusto 40 
15* DeBenedictis,F 39 
16* Martínez, Diego 39 
rr 38 
18* Ledesma, 2 37 
19* Mion, Eddy 35 
20* Miserda Ayrton 35 
* Boero, Pedro 30 
Rossotti, Juan P. 2 
* Jalal, Matías 2 
24* Dose, Christian 2 
25" Jakos, Andrés 25 
26* Ciantini, Diego 3 
2 
Y 





En el inicio, Miserda sufrió un toque y tuvo que desertar. * Cantidad de triunfos 





Una falla en el motor de la Hilux fue 
retrasando a Rodríguez (15”), quien 
dominó la primera parte de la carrera. 


"Fin de semana complicado 
pero seguimos sumando 
experiencia”, dijo Chiriano, 
quien no completó la final. 


AN AUT ZII NA 


En la última fecha de TC Pick Up (11/04), disputada en el Autódromo "Roberto Mouras" de La Plata, se presentó la segunda 
Chevrolet SIO del Christian Dose Competición. La estructura fue armada por los integrantes del Forte Sport, mismo equipo 
que la atenderá en pista. 

Se espera por el debut en las próximas fechas, con gran expectativa y el objetivo de que se suba un piloto referente de la marca. 








Leo Pernía consiguió el primer triunfo con el Ford del MG-C Pergamino y trepó en el campeonato. 
ASES MEE A 


eonel Pernía cuenta con 16 victorias en 
la Clase 3 del TN y las logró con distintos 
modelos: Astra, Clio, Megane RS, Linea, 
New Civic y Vento. En este compromiso nicoleño, 
el de Tandil volvió a celebrar y lo hizo con un nuevo 
vehículo: el Ford Focus del equipo MG-C Pergamino. 
El “Tanito” se ubicó como escolta de Julián San- 
tero en la clasificación, a dos décimas y media, 
venció en su serie y se ganó un lugar en el segun- 
do cajón de la grilla final, al lado de Jonatan Cas- 
tellano, dominador de la batería más veloz. Pero el 
primer golpe de escena se dio antes de ponerse en 
marcha la carrera, cuando el motor del Cruze del 
*“Pinchito” se apagó y el de Lobería largó desde el 
fondo. Ante el semáforo verde, Santero saltó a la 
punta con el contundente Toyota Corolla. Pero una 
rotura en el caño de escape comenzó a complicar 
al mendocino, momento que Leo aprovechó para 
pasar al frente. Matías Muñoz Marchesi y Gastón 
lansa se acomodaron como escoltas, pero el de San 
Vicente sufrió un problema eléctrico en el Corolla 
y le dejó la tercera posición a Javier Merlo. 
Asi, y sin intercambios de posiciones en los 





puestos del podio, llegaron los tres primeros y 
también se arrimaron en el campeonato. 

“Estoy muy contento, porque hace mucho que no 
ganaba, y lo hicimos con este auto, así que les agra- 
dezco a Mauro Gacía, a Gaby Rodríguez y a los her- 
manos Riva. Se las dedico a Donatella y a Isabel, que 
la está peleando, y esta alegría le viene bien. Tenía- 
mos un problemita con la dirección en las curvas de 
baja velocidad pero que no nos complicaba, por eso 
estoy muy feliz”, sostuvo el ganador. 

Muñoz Marchesi, escolta de Santero en el cam- 
peonato, también se mostró conforme pese a los 
inconvenientes en el Focus del equipo de Iván Sa- 
turni. “Fue una carrera muy dura. Encontramos 
después de la serie que la barra estaba rota y eso 
me dio tranquilidad para la final, pero no teníamos 
un buen equilibrio en los frenos, no me daba para ir 
a buscarlo a Leo, y pudimos sumar buenos puntos”, 
aseguró el chaqueño. El puntano, tercero, com- 
pletó: “En la primera vuelta se me llenó de aceite 
el parabrisas y no veía nada. Venía para pelear los 
puestos de adelante pero no veía, no tenía referen- 
cias, y el podio es algo muy bueno”. (¿5 
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Alegría y cansancio se aprecia en el podio de Muñoz Marchesi, Pernia y Merlo. >| 
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Pos. N Piloto 


Pernia, Leonel 
Muñoz Marchesi, M. 
Merlo, Carlos 

Teti Jerónimo 
Santero, Julián 
Domenech, Alfonso 
Garcia Antonino 
Pezzini, Fabricio 
Chapa, Facundo 
Jakcos, Andrés 
Chialvo, Martín 
wr Leonel 
Castellano Jonatan 
Vicino,Lucas 
Markcel Damián 
Carducci Leandro 
Cohen, Matías 
Mallo Manuel 
Gómez Sebastián 
Pernía, Mariano 
Risatti Ricardo 
Percaz Adrián 
Menvielle Matías 
Gassman, Joel 
lansa, Gastón 
Todino, Germán 
Pastori, juan P. 
Werner, Mariano 
Yannantuoni, F. 
Franetovich, Ever 
Posco, Nicolás 
Garriz, Juan José 
Lambiris, Mauricio 
Otero, Pablo 





Clasificación: Santero (1:33.596) 
Series: Sentero, Pernía y Castellano 


Modelo 


Focus. 
Focus 
Corolla 
Cruze 
Corolla 
Corolla 


Cruze 
Vento 
Civic 
Focus 
Cruze 
Cruze 
Corolla 
Corolla 
Cruze 

CA Lounge 
Tipo 
Focus 
Focus 

Cá Lounge 
Vento 
Sentra 





a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 
a 





Tiempo /Dif. 


36:30.817 
3307 
3.694 
45552 
8.691 

13281 
14.802 
14847 
15.572 
16.969 
17.656 
18,198 
18.495 
19.714 
20.372 
25.698 
26.063 
26,529 
26,530 
1:14.124 
4vtas. 
4vtas. 
Avtas. 
5vtas. 
6vtas. 
9vtas. 
10 vias. 
Bvtas. 
Bvtas. 
lvtas. 
15vtas. 
16vtas. 
19vtas. 
20vtas, 








148,583 km/h. 
none.NL: Cor 





PR:136,581km/h. RV: Pernia L..en1:35.898a 
Gómez por MP a Mallo. NRP: Sche= 











CAMPEONATO 


Pos. Piloto 


1 Santero,Julián 

2 MuñozMarchesi,M. 
3 Chapur,Facundo 

4 Tetijerónimo 

5 Merlo.Carlos 

6 Larrauri Leonel 

7 Pernia Leonel 

8 Castellano,Jonatan 
9 Carducci, Leandro 

10 García Antonino 


Santero alcanzó el 5” sitio, pese al inconveniente 
con el escape en el Corolla, y lidera el certamen. 
= 


Puntos 
7 


59 
54 
50 
46 
45 
39 
36 
2 
28 





Bodrato Mionetto consiguió su primer triunfo en la división menor por sólo ¡29 milésimas! sobre 
E. Abdala. Núñez completó el podio. 


hristian Bodrato Mionetto jamás se ol- 

vidará la primera victoria en la Clase 2 

de Turismo Nacional. No solo por ser el 
debut triunfal, sino por la forma en que la logró, 
con una minima diferencia por sobre el subcam- 
peón Emanuel Abdala. El de Villa Devoto dominó 
desde el inicio de la competencia con el Etios alis- 
tado por el equipo de "Tito" Bessone, atendido por 
Gabriel Rodríguez y motorizado por Rubén Gue- 
rini. De cerca lo siguieron Ignacio Procacitto y 
Lucas Tedeschi, quienes se fueron retrasando por 
diferentes inconvenientes. 

Asi comenzó a ganar protagonismo Abdala con 
el Ford Fiesta, quien superó a Gerónimo Núñez y 
se colocó como escolta del porteño, asediándolo 
sobre el final. En el inicio de la penúltima vuelta, 
el de Comodoro Rivadavia se metió al frente del 
pelotón y parecía que se llevaría un nuevo halago, 
pero Bodrato Mionetto no se rindió y, en el mis- 
mo sector donde había perdido la punta y con una 
maniobra justa, recuperó el liderazgo y cruzó la 
meta por solo tres centésimas sobre el patagónico. 

“La definición fue clásica del Turismo Nacional, 





en su máxima expresión. Nos respetamos mucho 
con Abdala, corrimos como verdaderos caballeros 
y yo me siento muy cómodo con el auto. Le agra- 
dezco a todo el equipo y lo mejor que puedo decir es 
que les he dejado una gran enseñanza a mis hijos. 
No hay que bajar los brazos nunca; el campeonato 
pasado fue un año perdido, realmente no podía- 
mos lograr los resultados que siempre buscábamos 
y hoy estoy viviendo esta realidad. Hace mucho 
tiempo que buscaba esta victoria junto con mi fa- 
milia. Es increíble el grupo humano que tengo con- 
migo”, comentó Christian. 

Abdala, líder del certamen, expresó: “Nos man- 
damos un carrerón. Pude hacer una buena larga- 
da para quedar tercero, y cuando quedé detrás de 
Christian, tenía mejor auto que él cuando pasó el 
Pace Car, pero no quería hacer una maniobra que 
nos deje afuera, y además tenía detrás a Gero. Lo 
intenté en un par de ocasiones pero no se dio”. Por 
último, desde el tercer escalón del podio, Núñez 
manifestó: “Fue una carrera muy desgastante y es- 
toy muy contento por el resultado, porque sumamos 
buenos puntos para pelear por el campeonato”. (5 
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[ Clasificación: Tedesch 
| series: Tedeschi Procacittoy BM 





(136758) 








Piloto Modelo Tiempo/Dit. 

113 Bodrato Mionetto.C— Etios 35:52.432 
2 Abdala Emanuel Kinetic a 0.029 

3. Núñez Gerónimo Etios a 0286 

80 Canela, Juan. Kinetic a 0452 
4. Tedeschi, Lucas Etios a 183 

9 Abdala Christian Etios a 3153 

28 Núñez, Mateo Marh a 4996 
40 Vitar, Tomás Clio a 5645 
6l Bustos Facundo Trend a 7973 
199 Torres Juan! Corsa a 865 
7 Leanez Facundo Etios a 8,668 

35 Fernández Sergio Marcha 889 
15 Ciaurro, Miguel Trend a 9620 
16 Leanez, Diego Etios a 10477 
89. Blotta, Renzo Erios a 10596 
37 Seordia Gabriel Argo a 11124 
21 GómezFredes F. Marcha 11248 
151 Chevalley, Diego Erios a 11796 
1 Procacitto Ignacio —— Trend a 12060 
mu Argo a 11416 
2 Marcha 18732 
48 Kinetic 2 19082 
8 Onix a 20661 

m Eos a Ima 
30 Valderrey, Alejandro — Etios a 3vtas 
26 Bonomo Agustin DS3 a 5vtas 
121 Beguiristain,N. Argo a 5vtas. 
79 Veronesi, Marco Etios a Bveas 
98 Conci, Alex Kinetic 2 Bvtas 
36 Abdala, Sandro Clio a 9vtas. 
B4 Yerobi, Lucas Kinetic a 10vtas 
16 Torrisi, Alejandro March a l2vts 
154 Rotondo, Facundo — Kinetic a 13vtas 
56 Grasso, Gastón Etios a 15vtas. 
50 Fontana Maximiliano Trend a 15vtas. 
100 Salvi, Mauro Etios. a vias. 








Pese alos problemas en el esforzado debut para llegar, 
Coronel irá progresando con el correr de las fechas. 






119,157km/h. RV: Bo( 


Pos. 





dirato Mionetto, en1:3 
ani, más 

das MP.R: Leanez F 
nela. A: Veronesi por 
Leanez F.NRP: Kirs 








Piloto 
Abdala, Emanuel 
Pérez Sebastián 
Bodrato Mionetto,C. 
Blotta, Renzo 
Tedeschi Lucas 
Fernández, Marcos 
Núñez, Gerónimo 
Abdala Christian 
Ciaurro, Miguel 
Fontana, Maximiliano 
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con 






CAMPEONATO 


Puntos. 
55 
44 
42 
39 
38 
77 
37 
35 
35 
29 


8” FECHA || LA PLATA || 09, 10 Y 11 DE ABRIL 


1” CARRERA] INOLVIDABLE 


Primer triunfo de Calvani y el SAP Team, dirigido por PA 
la familia Garro y comandado por Julio De Bonis. 2 


CALVANI Y EL SAP TEAM LOGRARON SU PRIMERA 
VICTORIA EN UNA CARRERA DE ALTO VOLTAJE. Laca- 
tegoría entregó un excelente espectáculo. La extensa 
fila de 32 protagonistas en el “Roberto Mouras" de La 
Plata tuvo entre sus protagonistas tres debutantes: 
Franco Samcov, Nicolás Cipollone y Manuel Borgert. 
Lucio Calvani fue de menos a más enla final, quese vio 
interrumpida en un par de oportunidades por el Auto 
de Seguridad, pero que enlos últimos metros de carre- 
ra detuvo los corazones cuando tomó la delantera tras 
una excelente maniobra en el curvón. 

Cabe destacar la caballerosidad deportiva de Blas 


El vencedor largó desde el segundo lugar de la A 


grilla y saltó a la punta en los últimos metros. 





Sefchek, quien defendió su lugar hasta el límite de 
lo posible, sin excesos, y debió conformarse con el 
segundo lugar, posición que de todas maneras le fue 
útil para achicar distancia con Esteban Mancuso, el 
puntero del campeonato. 

El tercer puesto fue para Genaro Rasetto, luego de 
una carrera vibrante en la que no faltaron toques y 
despistes. Cuarto arribó Facundo Di Gennaro, re- 
dondeando su mejor actuación en la categoría. Ce- 
rraron el top ten, Felipe Rey, Felipe Bernasconi, Enzo 
Torres, Luciano Martínez, Mancuso, de gran remon- 
tadatras largar 32”, y Gianfranco Barbara. 


'Tras un apercibimiento en la primera 








8” FECHA || LA PLATA || 09, 10 Y 11 DE ABRIL 


CARRERA ]|EXTRAORDINARIO 


? MOURAS / TC PISTA MOURAS / TC PICK UP 





GRAN TRIUNFO DE BÁRBARA, SUPERANDO A MAN- 
CUSO Y JARA. Esta competencia se disputó en el cir- 
cuito platense que incluye la chicana. De movida se 
fue adelante Esteban Mancuso, que había largado 
3”, perseguido por Valentín Jara, Bautista Oliva y 
Juan Pablo Guiffrey. Más atrás comenzaba a escalar 
posiciones Gianfranco Barbara, quien aprovechó la 
salida del Pace Car, para ubicarse 3”. Después de de- 
jar atrás a Jara, superó a Mancuso en el 10” giro. Sin 
embargo, tuvo que devolverla posición tras esa dura 
batalla porque regía la bandera amarilla. Pero insis- 
tió en el giro siguiente y, tras otra buena maniobra 
al ingreso de la curva del Molino, capturó la punta. 
Mancuso y Jara subieron al podio y completaron los 


e h 

O)” 
de A AE 
Di Gennaro tuvo una buena SS = > 
actuación: 4” y 7” en ambas carreras. AOS 











Barbara largó 5” y alcanzó la tercera victoria 
de la temporada (12? en su historial). 


diez primeros Oliva, Luciano Martínez, Felipe Rey, 
Facundo Di Gennaro, Lucio Calvani, Alfredo Ester- 
kin y el debutante Nicolás Cipollone. Para destacar, 
la labor de Blas Sefchek, quien largó 32” desde boxes 
por un problema eléctrico y terminó 13*. 

Asi pasó otro exitoso fin de semana con dos gran- 
des finales que dejan en claro el gran momento por 
el queatraviesa la divisional 










Campeonato (disputadas 8 fechas): Mancuso, 345 (2 victo- 
rias); Sefchek, 304 (3 v); Jara 2835 (2v) Barbara, 262,5 (3 v); 
Federico Hermida, 251; Rey, 216,5 (1 v); Rasetto, 172; Di Gen- 
naro, 166; Calvani, 148 (1 v); Thomas Micheloud, 1335; etc. 
Próxima fecha: 23 de mayo en La Plata. 


¡Martínez (8” y 5”) sigue creciendo y acercándose al lote de punta. 


PIERALI" 


JUNTO A SUS PILOTOS 
VALENTÍN JARA Y AGUSTIN/SEXE. 


TEXTO: D.C. 


adre. > 





DIPALMAX5 


CURIOSIDADES DEL TC 


ntre las historias del TC, la de la fa- 
milia Di Palma esuna delas másricas 
y variadas. Tanto que, difícilmente, 
vuelva a verse que cinco integrantes 
compartan un mismo fin de semana en pista. La de 
ellos ocurrió por primera vez en 1997, en el Autó- 


dromo de Buenos Aires, en la 13” fecha. El viernes 
de ese fin de semana, durante los ensayos previos 
ala carrera, salieron a pista con sus autos Rubén 
Luis y sus hijos, José Luis (que debutaba en la ca- 
tegoría), Marcos y Patricio (que al final no sería 
parte de la carrera por falta de rendimiento en el 


motor). Andrea, por su lado, tripulaba el Ford de su 
padre el sábado y el domingo, como acompañante. 
Debieron transcurrir un puñado de carreras antes 
de que, en 1998, los cinco Di Palma largaran una 
final de TC simultáneamente... Pero hay más: con 
el advenimiento del nuevo siglo, se sumó Luis José 
Di Palma, primogénito de José Luis. Y las curiosi- 
dades se ampliaron: los cinco pilotos ganaron en la 
categoria, los cinco corrieron con Torino y, menos 
José Luis, el resto también ganó con la emblemáti- 
ca marca. Todo un dato en las historias familiares 
del octogenario TC... GS 
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(La Plata, 10/04/2021) 





El SAP Team tuvo un sábado soñado al lograr su primer podio como equipo, subiendo al escalón más alto 
con Lucio Calvani. El piloto de Acebal, quien fue la primera incorporación de la escuadra, largó 2”, pasó a 
la punta con una gran maniobra y obtuvo una contundente victoria. 


EA 








El piloto santafesino desanda el camino profesional como en su 
momento lo hicieron los grandes referentes de la actualidad, 
ganando renombre y experiencia en tres categorías distintas. 


oy, no es tan usual, pero hace una 
década, y un poco más, varios pi- 
lotos corrían tres o cuatro carreras 
por mes. En ese momento, talentos 
como Matías Rossi, Guillermo Ortelli, Emiliano 
Spataro, Omar Martínez, Néstor Girolami, Chris- 
tian Ledesma y Agustín Canapino, entre otros, se 
encontraban engrillando todos juntos los fines de 
semana. Luego, por desencuentros instituciona- 
les y problemas económicos, se fue achicando el 
margen de maniobra. Aunque no tanto como para 


impedirle a lan Reutemann, sumar un par de cate- 
gorías a su participación en TC Pista. 


- ¿Cómo te vas adaptando al Top Race V6 y al Sú- 
perTC2000? 

-La verdad que bien... en la primera carrera de Top 
Race clasifiqué segundo en el Sprint y lamentable- 
mente se rompió el auto. Después, enla final del do- 
mingo, venía bien, remontando, y terminó salién- 
dome una linda carrera. Voy cumpliendo los pasos 
previstos, adaptándome al auto. En el STC2000 


ES crono 
[23 AÑOS| 





llegamos sobre la hora: antes del debut en Córdoba 
fui ala fábrica de Toyota para practicar en el simu- 
lador. Estuvo bien conocer un poco más lo que era 
la categoría y tener una referencia para ese fin de 
semana. El auto se terminó de alistar en la pista y 
queda mucho por desarrollar. Fue más que nada una 
aproximación en el marco de una carrera que sirvió 
como prueba y para ir sumando experiencia. Ter- 
miné contento y agradecido al equipo. Ahora hay 
que seguir trabajando para mejorar más. 


lan debutó esta temporada en ambas especialida- 
des. Hasta ese momento, su única participación 
fuera del ámbito de la ACTC, la había concretado 
el año pasado en el Top Race Series, donde ganó en 
su debut y, luego, otras dos competencias. Este año 
integra el Toyota Gazoo Racing en ambas catego- 
rías: fue 6” en el TRV6 y 14” en el STC2000, donde 
maneja un auto de la escuadra satélite del equipo 
oficial, bautizada Junior Team a cargo de Claudio 
Pfening. “El equipo es nuevo y, pese al resultado 
final, fue todo muy positivo. El objetivo es seguir 
preparándonos para continuar la evolución. Esta- 
ría bueno concretar, si podemos, una prueba antes 
de la próxima competencia, en San Nicolás, para 
continuar la adaptación”. 


Reutemann hizo sus primeras armas en el karting 








[Hace siete años en Rafaela junto a su papá Mauricio y Mariano ' 
[Werner, hoy su coequipier en Toyota Gazoo Racing. 





local y llegó al automovilismo europeo con el apoyo 
dela Provincia de Santa Fe. Es sobrino nieto del ex F1 
Carlos Reutemann y alcanzó a probar un auto escue- 
la de la escudería Ferrari. De vuelta al país, por falta 
de presupuesto, buscó su lugar en el automovilismo 
local, con un comienzo rutilante en TC Pista Mouras: 
hizo la pole position en el Autódromo de La Plata en 
su segunda presentación y al día siguiente ganó su 
primera serie, convirtiéndose, con 15 años 11 meses 
y 9 días, en el piloto más joven en conseguir ambas 
marcas. Luego de correr en TC Mouras, esta tem- 
porada ascendió al TC Pista al mando de una cupé 
Dodge del Galarza Racing. Enesta división consiguió 
un podio en la primera fecha de este año (2), tam- 












Monza 71. CPB 8512 MO Suipacha. Ex As. Aena 
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bién en La Plata con el SAP Team. 
“Con respecto al TC Pista me sien- 
to bien, un poco mejor que en las 
otras dos categorías porque estoy 
más adaptado a ese tipo de autos. 
Ahora espero con mucha expec- 
tativa el paso de las próximas fe- 
chas. Sé que tengo un auto que me 
va a permitir funcionar bien”, co- 
menta. 


-¿Cómo se dio la posibilidad de 
correr en las tres categorías? 
-Lo de Toyota tuvo su origen en 
una prueba aerodinámica que 
hice el año pasado con ellos. Yo 
conocía al ingeniero Claudio 
Pfening, el dueño de los autos y 
el equipo de Top Race Series en 
el que corri el año pasado. Cons- 
truimos una buena relación y me 
tomaron como uno de sus pilotos 
para estatemporada. 


-¿Pensabas tres años atrás, 
cuando volviste de Europa, que 
ibas a evolucionar tan pronto a 
este nivel? 

-Si me valgo de las expectativas 
que tenía hace tres años, hubie- 
se visto bien estar compitiendo 
con éxito en el TC Mouras o en 
alguna categoría un poco más 
avanzada. Pero hicimos muy 
buenos progresos, se fue dan- 
do todo como pensábamos, o 
mejor de lo que esperábamos y, 
por suerte, logramos superar un 
poco esetecho. Esto eslo que nos 
pone muy contentos. 


-¿Ya lograste una buena orga- 
nización para administrar los 
tiempos en las tres disciplinas? 

-Sí, sí, obviamente, porque es 
una tarea que exige mucho. Es- 
toy dedicado a esta actividad en 
un ciento por ciento durante todo 
el día. Principalmente, trabajan- 
do anivel presupuestario, porque 


la situación es complicada. También hay que darle un espacio al en- 
trenamiento físico y mental. Y después, está el trabajo de venta que 
hago con los productos de las empresas que me ayudan a estar en las 
carreras. Le dedico todo el día aesta actividad. 


-Seguro que, por una razón de tiempo y experiencia, el desafío ma- 
yores el STC2000. 

-Sí, tanto por la práctica como por la diferencia que hay entre los 
autos, ya que los del Súper son de tracción delantera y hay mucha 
diferencia con respecto alos otros que vengo manejando. Es a eso lo 
que más tengo que adaptarme. 


- ¿Cuáles son los objetivos de acá a fin de año en cada una de las ca- 
tegorías? 

-En el TC Pista la idea es pelear el campeonato. Y si logramos pasar 
al TC, ni te cuento. Sería un sueño. Es lo que quise de toda la vida y lo 
tengo como el principal objetivo en mi carrera deportiva. En el Top 
Race también buscamos ir por el título, vamos a ver cómo se siguen 
dando los resultados. En el Súper TC2000, en cambio, apuesto a se- 
guir ganando experiencia y conocer un poco más la categoría. Aspi- 
ramos alograr algún buen resultado antes de fin de año. Ó 


Reutemann con el Coroll 
la altura de las circunstanc: 


"Tiene una responsabilidad grande, pero está a 
D, de Toyot: 


¡el Herrero, preside: 





1 FECHA ¡BUENOS AIRES 
03 Y 04 DE ABRIL 


16 de mayo en Concepción del Uruguay junto al CARX. 


Ciarrocchi ganó el Sprint y la final. 9RES 


UIT A 





El piloto cordobés ganó en el inicio de la temporada y dejó en claro 
que, junto al Lincoln Motorsport, serán protagonistas del certamen. 


a categoría mayor puso primera con 

gran ímpetu y el objetivo de mostrar 

atractivos espectáculos fecha a fecha. 

La final en el circuito N*8 se largó con 
una interesante lucha que generaba expectativa 
desde el final del Sprint, disputado el sábado 3 de 
abril, donde Marcelo Ciarrocchi (autor de la pole) 
y Diego Azar habían dejado en claro el presagio de 
ver una competencia peleada. 

Apenas se apagó el semáforo, Ciarrocchi se afe- 
rró a la primera posición gracias a una maniobra 
que neutralizó el ataque de Azar, que se posicionó 
segundo por sobre Fabricio Persia, quien se esfor- 
zó para contener al debutante Facundo Aldrighetti. 
Cada uno mostraba su potencial y trataba de cubrir 
sus falencias mientras se alejaban del resto del pe- 
lotón. Sin embargo, los punteros empezaron a sufrir 
el desgaste de sus autos. Con todo, Azar arriesgó 
algún acercamiento, aunque Ciarrocchi opuso una 
buena defensa. “Desde lo personal, fue una buena 
carrera. Fue clave la largada, pude resolverla bien 
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INFORME: PRENSA TR 

2 FINAL (22V) 

Pos. Piloto Tiempo / Dif. 
Y Ciarrocchi,M. 35:36.268| 
2 Azar, Diego 0.675; 
1412! 
2154 

3.061 
3613 

4.468 
5139 


a 
3' Persia Fabrizio 4 
4 DiPalmaStéfamo a 
5 Adrien a 
5 Ra a 
7 Septima 

a 

a 





8* Cravera Matías 

9 Abella Sebastián 

10" Giustorzi Darío a 
Pilotos Copa Master 


Campeonato: 

Ciarrocchi, 37 
puntos; Azar, 31; 
F. Persia, 21; S. Di 
Palma, y Aldrighetti, 
16; Reutemann, 12; 
Sapag, 6; Cravero, 4; 
Abella, 3; Giustozzi, 1. 


y después contener a Azar, ver cuál era su ritmo y 
conservar lo mejor posible mi auto para un ataque 
final”, señaló a Marcelo, Ciarrocchi. 

En resumen, el equipo ganador sacó provecho de 
una estrategia que eligió sacrificarla clasificación 
y hacerse fuerte en el Sprint, a partir del cual cons- 
truyeron esta victoria. Completó el podio Persia y 
enla Copa Master se impuso Sebastián Abella. 


El ganador condujo su Ford h; 
n frente a Azar. 


[El crono 
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16 de mayo en Concepción del Uruguay junto al CARX. 


FINAL(15V) 
adaptación al equipo dirigi Pos. Piloto Tiempo/ Dif. 
Christian Martínez. 1 Verriello, Diego 21:59.906) 
2 Otero, Miguel 
3' Gambarte Lucas 
4 Sánchez, Oscar 2.741 
5 Tracogna,A. 17.918 


a 1395| 
a 
a 
a 
6 AlzamendiS. a 22136 
a 
a 
a 
a 


2115, 


7* Tambascio,A. 25.428, 
8" Grosso,N. 29.208| 
9* Palau, Nicolás 30.394) 
10* Malbrán José 31713) 


Pilotos Copa Master 


Campeonato: 

Verriello, 37 puntos, 
Otero 26; Gambarte 
24; Sánchez, 20; 


E INS OPERA po yr Ma 
cio, 6; Norberto Gros- 


so y Nicolás Palau, 
Fiat Cronos del Octanos Competición, imponiendo su dominio 5; lanina Zanazzi y 


en clasificación, sprint y final. Ariel Persia, 3; etc. 


El piloto de Mar del Plata alcanzó su primera victoria con el 


e inició un nuevo campeonato conun nacional. Me encontré con un grupo humano muy 
nutrido parque de autos que buscan bueno, un equipo que trabaja mucho y tienen una 
sumar experiencia y hacer escuela excelente atención. Me sentí muy bien y pude dis- 
en la categoría. En esta primera fecha,  frutar del auto. Ahora vamos a buscar mantener el 
Diego Verriello aprovechó sulugar desdelaprimera nivel para pelear torneo”, concluyó el vencedor. 
colocación para escaparse y cruzar victo- 
rioso la meta con el auto que dejó vacante 
Franco Morillo, campeón del torneo 2020. 
Lo escoltó Miguel Otero, en una ex- 
celente presentación. Lucas Gambarte 
se quedó con el último escalón del podio 
luego de haber estado segundo en la pri- 
mera parte de la carrera y de cruzar la lí- 
nea de sentencia con la transmisión rota. 
Cuarto llegó Oscar Sánchez, quien en 
una notable reaparición en el Series, se 
quedó con la Copa Master (otorgada a pi- 
lotos de 45 años en adelante). 
“Soy un piloto que busca siempre la vic- 
toria y esta vez se dio rápido, en una ca- 
tegoría difícil y muy importante a nivel 


:n claro su potencial desde el 
s de este, Otero, que al final fue 2”. 
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BOE RUS PEH FINAL (11V) 


Pos, Piloto Tiempo// Dit. 









27:14.022 

Mi a 0435 
3" Tomada Axel a 132 
4* Dagtia Juan a 8vtas 
5 Mi a Bvtas 
6 a Bvtas 
7 Ciooci, Adrián a Bvtas 
8* Mercado Héctor a Bvtas 
9" Gutlein.Carlos 2 lOvias 
10* Franke, Aixa a Uvas 

Campeonato: 


Farfala, 31 puntos; 
Migliore, 22; Daglio, 
19; Tomada, 17; David 
Martínez, 9; Adrián 
Ciocci, 8; Karina Do- 
bal, 6; Carlos Guttlein, 
Farfala se impuso en el Circuito N“8 del autódromo porteño. Fue 4; Héctor Mercado, 3 


escoltado por Migliore (en el debut del Vitarti Girl's Team) y Tomada. y Eevip Peltppo, 


on una pista muy húmeda por la llo- auto que me entregó. Tengo mucha confianza para lo 

vizna que se hizo presente en las pri- que sigue”, graficó el ganador, quien también com- 

meras horas de la mañana, el Top Race partió el podio con Axel Tomada (3). 

Junior arrancó la temporada 2021enel Previamente, Juan Daglio había sido el ganador 
Autódromo Oscar y Juan Gálvez de Buenos Aires. del Sprint disputada a 5 vueltas. 

Sin lugar a dudas, el gran protagonista fue el 
Auto de Seguridad, guiando una competencia con 
varios incidentes que privaron a unos muchos pi- 
lotos de seguir un desarrollo normal y completar el 
total de vueltas. 

Martín Farfala, con su Fiat del Octanos Compe- 
tición, cruzó en primer lugar la bandera de cuadros 
luego de las 11 vueltas, no sin antes luchar con Rocío 
Migliore, abordo del Chevrolet atendido por el Vitar- 
ti Girls Team (escudería íntegra de mujeres que hizo 
su debut en la categoría), que concluyó en la segunda 
colocación. “Hicimos un buen trabajo y redondeamos 
un gran fin de semana. Solo tengo palabras de agra- 
decimiento para el equipo Octanos por el excelente 





El ganador defendió la punta con el récord de vuelta. 
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Nicolás Yema y Hernán Baldi unieron esfuerzos para conso- 
lidarse como uno de los equipos referentes de la especialidad, 
sin perder de vista la posibilidad de proyectarse al TC Mouras. 


mbos socios se complementan per- 

fectamente para llevar adelante los 

objetivos. Cada uno en lo suyo, pone 

el máximo de su esfuerzo para alcan- 
zar el éxito. Nicolás "Pupi” Yema, como todo piloto 
apasionado por las carreras, es eficiente enla bús- 
queda de auspicios y conoce la manera de trans- 
formar esa inversión en una posición redituable. 
Hernán Baldi, al mismo tiempo, aporta su vasta 
experiencia técnica para solventar con resultados 
la misma estructura del equipo. 

“El automovilismo lo descubrí en el 2007, en la 
categoría Fiat 600 pero, paradójicamente, como 
sponsor. Hasta que el piloto me invitó a ver al auto. 
Entonces me subí para sacarme una foto y no me 
quise bajar más. Así empecé”, recuerda Nico. Lo 


que siguió fue su primera experiencia al volan- 
te de un "Fitito” y, luego, otras categorías como el 
Turismo Pista, el Standard Mejorado, Top Race Ju- 
nior, TC2000, TC Pista Mouras, T4000 Argentino 
y, últimamente, el Procar 4000. 

Toda esa dinámica lo llevó a interiorizarse por el 
funcionamiento de los equipos, experiencia que 
le permitió planificar cómo organizar uno: “Como 
piloto, siempre supe lo que quería y lo que busca- 
ba de un equipo. Así fui adoptando lo mejor de cada 
uno y dejando de lado lo que no me gustaba, dice. 

Hernán, su socio en esta linda aventura, comen- 
zó a escalar la cima del automovilismo a princi- 
pios de 1995, junto a Cristian Ávila. Y la conquis- 
tó en 1997, como asistente de la Chevy con la que 
ese año Juan María Traverso logró el título de TC. 


El auto de Alejandro Gobetto es uno de los dos que se construyó el año 
pasado, gracias alos cuáles el equipo pudo sobrellevar el ajustado 2020. 





La unidad que Matías Capurro condujo al tercer puesto en la anteúltima fecha, el primer podio del equipo en el Procar 4000. 


Se mantuvo en la élite de la categoría hasta 2008, margen: era una cosa o la otra. Fui al taller en el que 
cuando decidió cerrar su primer ciclo en TC. trabajaba mi cuñado, donde se hacía alineación y 

“¿Cómo empecé...?" repregunta Hernán: “Cuan- balanceo. Por ese entonces no le veía mucho sen- 
do terminé la primaria, la opción que me planteó — tido al auto de carrera porque, además, jugaba al 
mi papá era trabajar o estudiar. No había mucho fútbol. Empecé a descubrir el auto de competición a 
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los 14 años, en el taller de Osval- 
do Ballesteros. En ese momento, 
él construía muchas estructu- 
ras del Supercar, entre ellos los 
Ford de Tito' Bessone y de Hen- 
ry Martin. Era muy buen solda- 
dor, marcaba el caño de la jaula 
y después me lo daba para que lo 
pasara por la piedra. Luego vino 
una época en la que iba y venía 
de otros oficios, pero siempre 
terminaba en lo de mi cuñado. 
Hasta que un chapista me pre- 
sentó a Cristian Ávila y, a partir 
de ahí, empecé a ser consciente 
que iba a enfocarme exclusiva- 
mente en los autos de carrera”. 

La formidable experiencia 
acumulada en todos estos años, 
ensambló a la perfección con la 
necesidad de organizar y co- 
mandar una estructura de com- 
petición: “La verdad que con 
Ávila había que saber hacer de 
todo y cubrir las distintas áreas 
del taller. Él era muy ingenioso 
y le encantaba la etapa de cons- 
trucción. En todo ese proceso fui 
aprendiendo mucho, favoreci- 
do porque en aquellos años se 
innovaba constantemente en la parte de diseño, 
empleando distintos tipos de fibras y materiales, 
haciendo trompas y alerones de las más diversas 
formas, configurando distintos valores de amorti- 
guadores... y al lado de un capo como 'Coco' Pardal, 
que hacía los pliegues de chapa con la forma de la 
carrocería, una habilidad que nos enseñó a la ma- 
yoría los chicos que estábamos ahí. No había otro 
remedio que aprender”. 


MANOS ALA OBRA 

-¿Cómo coincidieron en el armado del equipo? 
-Conocí a Hernán gracias a Darío Gargiulo, encar- 
gado de hacer amortiguadores. La verdad, estoy 
súper contento con la sociedad que formamos y 
muy satisfecho con el trabajo que estamos desarro- 
llando. Empezamos de cero pero nos sobra empuje. 
Hernán tiene una sobrada trayectoria en el auto- 
movilismo y, la verdad, me saco el sombrero. Esta- 


El desafío es grande pero Hernán y Nico (a la derecha) se complementan 
muy bien en las respectivas áreas técnica y comercial del equipo. 


La Chevy casi lista para cuando Nico decida volver al ruedo. 
“Esla idea, pero la prioridad la tienen los dos pilotos del 
equipo, hoy soy más importante abajo del auto”, admite. 





mos tratando de superarnos día a día y no quiero 
dejar afuera de este esfuerzo a la gente confió en 
este proyecto, también alos que no, porque de cada 
uno he aprendido algo. Logramos nuestro primer 
podio en la tercera fecha, en la Clase A, con Matías 
Capurro. Fue un momento emocionante y un des- 
ahogo importante. 

-Fue así -confirma Hernán-. También tengo una 
buena relación con Darío, siempre charlamos, y él 
sabía que yo estaba haciendo algunos autos en un 
galponcito chico. Entonces me puso en contacto 
con Nico, que había comprado una Chevy para co- 
rreren el Procar. 


-Hernán, ¿Cómo viviste el proceso después de 2008 
y qué pasos te devolvieron a este gran presente? 
-Por esas cosas de la vida me había cruzado con 
Roberto Arrausi, quien me dijo “No tengo quién me 
pueda alinear el auto”. Arranqué con él y termina- 
mos ganando el campeonato de 2009 del Turismo 
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En primer plano la Chevy O km. destinada 
lerecha, el remolque con el crédito del equi, 
¡nal de Valen! 


ombres de los 


4000 Argentino con un Chevrolet. Estuve dos años 
más y, a fines de 2011, me llamaron para armar el 
Jet Racing de TC. Estuve ahi hasta que en 2015, con 
Alberto Canapino en la formación, decidieron lle- 
var el equipo a Arrecifes. Entonces pasé un tiempo 
trabajando con la familia Tomasello y después nos 
cruzamos con “Pupi” Yema. Lo fuia ver asu taller, vi 
la Chevy, le pasé un presupuesto y me dijo “Vení a 
buscarla ya”. Asi arrancó la relación. Luego, el auto 
se vendió y terminamos siendo socios. Él me vio 
condiciones que yo, por ahí, nunca me habíaimagi- 
nado. O no me decidía a encarar algo solo. La cues- 
tión es que armamos una estructura que ni pensa- 
ba. Después de tantos años en la actividad estaba 
un poco cansado, pero Nico me contagió su alegría 
y me empujó la pasión que le pone a esto. Yo vuelco 
mi experiencia técnica en el automovilismo, pue- 
do dirigir la construcción de los autos, supervisar 
lalogística y ejercerla dirección técnica, movernos 
hacia el lugar correcto, pero el equipamiento del ta- 
ler, la imagen del equipo, el diseño dela ropa, y has- 
ta los más pequeños detalles, son obra y arte suya. 
La combinación es ideal. 





La sociedad arrancó en 2019, 
aunque el escaso presupuesto 
de los pilotos provocó algunas 
interrupciones. La tempora- 
da 2020 sirvió para encarar las 
negociaciones con una base más 
sustentable junto a Alejandro 
Gobetto y el dueño del auto que 
corre Matías Capurro. “Gracias 
a la confianza que depositaron 
en nosotros seguimos mejoran- 
do y construyendo autos propios 
para alquilar. Hoy estamos fir- 
mes en el Procar, los pilotos pue- 
den mostrar su capacidad sobre 
los autos y hemos progresado mucho”, señala Nico. 


-¿Por qué eligieron preparar autos de la Clase A? 
Nico -Para ser honesto, apuntamos ahi porque 
apreciamos el nivel de la categoría. Esto no va en 
desmedro de la Clase B, pero nos gusta un auto bien 
polenta. En segundo lugar, al arrancar de cero, nos 
resultó más sencillo hacerlo con un auto de la Clase 
A porque el reglamento permite tomar un chasis de 
TC o TC Mouras con el piso plano y sin necesidad de 
modificarle la altura. Un Clase B es más alto y lleva 
el piso original. Aparte, hay una realidad: atender 
un auto de una clase o la otra es indistinto porque 
implica el mismo trabajo. El costo de revisar el di- 
ferencial, la caja y demás piezas no varía. La gran 
diferencia está en el motor y la suspensión, pero 
nosotros no hacemos motores. Podemos sugerir un 
preparador, como hicimos con Matías, pero no es- 
tamos en condiciones de abarcar tantos frentes. 


Hernán -Un Clase A me hace acordar a un TC de 
los años 2000/2001. Son autos parecidos, con al- 
gunas libertades como el piso plano, que el TC de 
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refrigerados al destino solicitado. 
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aquél entonces no tenía. Las suspensiones, en 
cambio, todavía guardan alguna dimensión del 
auto estándar, para que su construcción sea ac- 
cesible a la mayoría. Es interesante porque están 
impulsados por motores de 4 litros varilleros, con 
320/330 caballos y, según los pilotos, son muy lin- 
dos de manejar. Son medio pura sangre, con mu- 
cha potencia a bajas revoluciones, a diferencia de 
un motor de TC, cuya curva es más elástica. 


-Nico, por último, ¿te ilusiona la idea de pelear el 
campeonato y, tal vez, poder ganarlo? 


-No hay que agrandarse, tenemos que seguir con 
los pies sobre la tierra. Hay muy buenas estructu- 
ras que integran la categoría y no subestimamos a 
nadie. No olvidemos que la mayoría de los pilotos 
que corren en Buenos Aires lo hacen como si estu- 
vieran en el patio de su casa. La realidad nos marca 
seguir trabajando carrera tras carrera. Los resul- 
tados no vienen solos, hay que ir a buscarlos. Con- 
fiamos en nuestro trabajo y en base a eso buscare- 
mos entrar enla lucha por el campeonato. Creemos 
que estamos capacitados, así como nuestros dos 
pilotos, pero hay que seguir esforzándose. 











Gargaglione se impuso entre los invitados con el auto que comparte con Agúero (2? entre los titulares) PS 











Luciano Trebbiani sería el claro dominador en la primera final, disputada en el 






de 
Granja, campeón 2020, ganó con 


claridad a bordo del Ford de Trebbiani 


El puntero del torneo, Biondo, fue 
6”; y su invitado Dailoff, 12”. 


Destacada actuación de Rodríguez, 
tercero con su Chevrolet. 





trazado número 8 del coliseo 
porteño. Tras largar desde la 
pole, triunfó de punta a pun- 
ta a bordo de su Falcon. Luego 
culminaría Gastón Garmen- 
dia en la conducción de la 
Dodge de su propia estructu— 
ra, motorizada por Emiliano 
Bertazzo. Completó el podio 
“Manolo” Rodríguez con la 
Chevy del DMC Team. 

La final para los pilotos invi- 
tados fue el espectáculo que 
cerró la tarde. Lucas Granja, 
campeón 2020 de la divi- 
sión, se impuso de manera 
indiscutida tras largar ade- 
lante por haber conseguido 
la pole. Germán Pietranera 
lograría llegar en segunda 
posición con el Ford de Mau- 
ro Tramontana, atendido por 
el Rodrígues Competición. El 
podio quedó completo tras el 
arribo de Javier Funcia, in- 
vitado de Federico Larroque, 
conla Dodge del FF Racing. 
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Biondo, Nicolás 11648 


8* Gobello, Alejandro 
9* Pastorino, Matías 
10* Barnetche, Facundo 


13.178 
13.801 
15.440 


a 
a 
a 

7 Masquere, Ezequiel a 1.62 
a 
a 
a 





POR SIEMPRE 
ZAIRA 
RODRÍGUEZ 
NO OLVIDAR 
Pos. Piloto Tiempo/ Dif. 
Y Granja(Trebbiani) 1744413 
7 Pietranera(Tramontana) a 2937 
3" Funcia(Lerroque) a 12.044 
4* Boccanera(Pastorino) a 15378 
5' Heredia (Mascaro) a 19550 
6' Roma(|.M Rodríguez) a 24311 
7 Oppen (Apecetche) a 25.045 
8* Nowak(Chao) a 26001 
9* Pezzucchi (Lynn) a 28,565 
10* Sotro(Bava] a 28895 





















Junto a su piloto 
“Manolo" Rodríguez 


BERNARDO DE IRIGOYEN 534 - MORÓN 
11.5753-4434 | 112666-2500 






































Y Rodríguez, Gonzalo 












2 Costanzo, Nelson a 08 
3* Caggiano, Roque a 3052 
4* Matta, Nicolás a 3450 
5" López, Claudio a 9,685 
6* Caggiano, Roberto a 9759 
7 Ludueña, Facundo a 10.493 
8* Pasquini, Darío a 10,590 
9* Germano, Andrés a 11262 
10" Wiebel Alfredo a 13282 


Roque Caggiano, entre los titulares y Carlos Pérez enlos invitados, quedaron al 
tope de sus respectivas clasificaciones con sendos Ford del José C. Paz Racing. 
La primera final en el circuito número 8 fue para Gonzalo Rodríguez. Hasta la 
9” vuelta venía en punta Roque Caggiano, pero el relanzamiento -tras la se- 
gunda neutralización- le hizo perderla a manos de Facundo Ludueña. También 
lo superó Alan Guevara pero, éste último se retrasó, Caggiano recuperó el se- 
2446 gundo lugar y buscó de nuevo a Ludueña, quien hizo un trompo en el último 


E _— 





Pos. Piloto Tiempo/ Dit 
1 Pérez (Roni" Caggiano) 23:01736 
2 Diamante (Costanzo) a 1710 
3* Elizalde (Castejurry) 2 


4* LópezM. (LópezC) 3398 
5 Campillay (Gil) 5929 giro. Esto le hizo 
6" Rodriguez] M (RodríguezG) 7784 


7 P.Algaba (Roque Caggiano) 8.958 perdertiempoaCa- 





8' Trivilin (Prato) 9.681 : á 

9*. Jugon (Pasquini) 10395  giano y se le coló 

10* Tonlorenzi(Biondelli) a 11938 Rodríguez, factu- 
rando un magnífico 
dos poruno. 


Saenz Peña 2592 - V. Maipú - San Martin 
Tel. 15-5712-9999/4719-5118/1D 446*1155 
Email jorge gargaglioneflgmal.com 


En la de invitados 
picó en punta Pérez 
pero fue superado 
por Nereo Queijeiro, 
quien se quedó sin 
nada por exclusión 
técnica. A Pérez lo 
escoltaron Valerio 
Diamante, invitado 
de Nelson Costanzo, 
y Leandro Elizalde, 
con el auto de Nel- 
son Castejurry. 
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Rodríguez estuvo atento e irrumpió victorioso con la Chevy del DMC Team. 


Pérez prevaleció entre los invitados con 
el auto del campeón "Roni” Caggiano. 


Rojas (11*) y Taddeo (22”) transitando la recta. 
w 
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Continúa la dinastía De Carlo. Luca 
realizó sus primeras pruebas en fórmula, 
acompañado por su tío Diego. 











Asus 14 años, Lucas Cáceres va dejando huella en el karting tras El31 de marzo llegó Donatella a la vida de Marisol y Ariel Espósito, 
haber largado último y ganando en la categoría Super A de APAK. colmando de felicidad sus dias. ¡Felicidades! 








Rocela 
del 
¡Nuevo integrante Camps! 
Nico González sigue obteniendo buenos resultados: ganó en Paraná, fue 3? en Con el nacimiento de Milo, se completó la 
Rafaela y domina el campeonato del TC 4000 del Car Show Santafesino. familia de Fefo, Lula y Oli. 
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ASpataro se le rompió el lavarropa justo enla Urgente plenario en boxes de tres quela tienen clara: 
semana previa ala carrera.. Fontana, Ortelli y Alaux. 








E 
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Delocal, el Contador juan Carlos Lucio Godoy (Presidente Curso teórico-práctico a cargo del “Bocha" Ciantini y 
de RUS) compartió un grato momento con Alan Ruggiero. Gustavo Lema: lo toma, Diego Ciantini. 








> El 


El RUS Med Team recibió la entrañable visita de Belén y Olga. 


Kevin Candela se está asegurando el futuro conla 
formación de jóvenes. 
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TEXTO: D.C. | FOTOS; BH] 


Castro se impuso por primera vez en la categoría y sigue superando etapas en busca de un lugar 
en el TC. Lo siguieron Craparo (1” en el torneo) y Carabajal. 
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1 piloto del Memo Corse se transformó en 

el cuarto ganador distinto de la tempora- 

da, confirmando los buenos y victoriosos 

antecedentes en las últimas temporadas 
protagonizadas en TC Mouras y TC Pista Mouras. Esta 
vez volvió a demostrar un manejo con solvencia, pri- 
mero escapándose en la punta y, en las últimas vueltas, 
administrando esa diferencia. 

Antes, aprovechó muy bien las asperezas delos otros 
dos grandes candidatos ala victoria: Santiago Álvarez 
y Facundo Chapur. El primero había dominado su serie 
depunta apunta. El cordobés, por sulado, marcó su pri- 
mera pole enla categoría, en su cuarta carrera, y sellevó 
el segundo parcial, superando al Falcon de Castro(2”). 

La largada fue áspera. Chapur trató de tomar el lide- 
razgo peleando la posición con Álvarez por el lado ex- 
terno de la primera curva y el resto del curvón. Hasta 
que, al llegar a la segunda variante, se despistó y quedó 
29”. Los roces y trompos que se produjeron detrás obli- 
garon autilizar la bandera de neutralización. Es que en 
el mismo momento delos incidentes entrelos punteros, 
se cruzó el Falcon de Kevin Candela (abandong) y, en 
esa maniobra, se vieron perjudicados José Rasuk y Otto 
Fritzler (quedó 21”). 

En el relanzamiento, Castro tanteó al puntero en los 
primeros metros pero, apenas intuyó que el sobrepasó 
nosería posible, ubicó suauto detrás del Dodge. Cuando 
parecía que Álvarez empezaba atomar distancia, sufría 
un despiste en la curva uno. Castro aprovechó la mejor 
adherencia de su trayecto paratomarla delantera. Pero 
el de Ferré perdió más que una posición: en su excur- 
sión por la banquina, se le desprendió el splitter de la 
trompa y tuvo que entrar a boxes para repararlo. 

Con Castro adelante, seguían en fila Iván Ramos, Elio 
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Craparo, Lucas Carabajal, Agustín Martínez, Mario Va- 
lle, Fernando Iglesias, Matías Canapino, lan Reutemann 
(luego superó al Chevrolet que lo antecedía) y Agustín 
DeBrabandere (luegorelegado). 

Hacia mitad de carrera, Castro había marcado el 
récord de vuelta y aventajaba por más de dos se- 
gundos a su escolta. Y pese a que sobre el final, Ra- 
mos recortó esa distancia hasta quedar a 156/10, 
el dominio del ganador no corrió serios riesgos. “El 
funcionamiento del auto fue increíble durante todo 
el fin de semana. Le estoy agradecido a todo el equi- 
po porque pude marcar un excelente ritmo durante 
todas las vueltas de la final”, señaló el ganador. 

Para Ramos, que había finalizado segundo, la sor- 
presa llegó después de su visita al podio. Las autori- 
dades decidieron excluirlo dela final por entender que 
había causado el despiste y abandono de Candela, al 
principio dela carrera. Este hubiera sido su mejor re- 
sultado en la especialidad. Por eso, pese a la amargu- 
ra, rescató su satisfacción por el buen desempeño del 
auto alo largo del fin de semana. Y no dejó de agrade- 
cer por igual a su equipo, el Castellano Power Team (al 
quese sumó en esta fecha) y alos quele siguen dándole 
la oportunidad de conseguir el presupuesto. Craparo, 
cuando todavía era tercero, y antes de que Carabajal 
se enterara de su vuelta al podio, completó: “No quedé 
afuera de milagro. Cuando Ramos me superó me pegó 
fuerte. Fue innecesario porque le permití doblar bien 
porafuera, no le dejé el auto puesto en ningún momen- 
to. Por suerte pudimos seguir. Fue una carrera muy 
dura y desgastante porel calor. Sorteamos el trompo de 
Facu (Chapur) y continuamos prendidos en la carrera. 
Por ahí, el auto no tuvo el ritmo delos de adelante, yen- 
tonces el objetivo fue llegar al podio”. (3 
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Chapur, tras un despiste y el toque de Bortot, finalizó 20” con el Torino del A8P Competición. 
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Con equipo propio y en su tercera participación, Iglesias (6”) logró su mejor resultado en TC Pista. 
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Martínez finalizó en el cuarteto de punta y, de ellos, fue el tercer piloto de Ford en llegar ala meta. 


¡GRACIAS A TODOS LOS QUE HICIERON POSIBLE 


MI PRIMER TRIUNFO EN TC DISTA! 
(CONCEPCIÓN DEL URUGUAY, 18/04/2021) Marcos 
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Num. Piloto 
79 Chapa, Facundo 
72 Álvarez Santiago 
106 Candela Kevin 
193. Castro, Marcos 
103. Ramos Christian 
56. Fritaler,Otto 

9 Craparo,Elo 

121 Krujoski, Humberto 
57 Martínez, Agustín 
7 Carabajal Lucas 
181 RasukJosé 

68. Canapino, Matías 
178. TomesellojuanM. 
101 Weimann, Alejandro 
166 Iglesias Fernando 
13 Boero Pedro 

141 DiScala.Cristian 
109 DeBrabandere,A. 
16 Micheloud Gustavo 
8 Vázquez Martín 
102 Valle Mario 

100 Reutemann, lan 
146 Bortot, Flavio 

77 Carinell Augusto 

















Torino 
Dodge 
Ford 
Ford 
Dodge 
Ford 
Ford 
Chevrolet 
Ford 
Chevrolet 
Dodge 
Chevrolet 
Chevrolet 
Torino 
Chevrolet 
Torino 
Dodge 
Ford 
Torino 
Dodge 
Dodge 
Dodge 
Ford. 
Chevrolet 


87. Impiombato, Nicolás Torino 


55. Salse, Sebastián 


Chevrolet 


107 Degoumois, Ricardo Ford 


197 Seoltore, Juan 


Chevrolet 


5  delalglesia, Lautaro Dodge 


28 Abella, Sebastián 
37 Tomasello, juan]. 


= Escluidoparcial 
= Recargo. 
= Promedio. 
= Paseysiga 
= Maniobra peligrosa. 
= Penalización*A” técnica 


Dodge 
Chevrolet 


a 
a 


0126798 
0250 
0544 
0591 
0605 
0612 
0664 
0672 
0782 
0.857 
1020 
10% 
1085 
1114 
un 


1760 
1837 
201 
2645 
4.424 
7.653 


AP = Apercibimiento. 
NRP = Noregistró paso. 
RT = Recargoportécnica. 
RV = Récorddevuelta 


ET = Excluidototal 
ST = Sintiempo 
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Pos. Plot Tiempo/ Di. 
Y Chapur,Facundo — 0552161 
2 Craparo Elio 2 098 
3" Candela Kevin a 1239 
4* Ramos Christian a 1793 
5" Rasulk José a 52 
6* Martinez Agustín a 5593 
7” iglesias Fernando. a 59 
8* TomasellojunM a 733 
9 DiScala Cristian a 7528 
10* Valle, Mario 2 799 
1 Micheloud. Ga 10212 
12* Bortot,Flavio 2 10790 
13* Impiombato.N. — 2 11246 
14* delalglesial 2 11462 
15* Tomasello, juan). 2 12698 
16* Degoumois. Ra 105141 
Pos. Pito Tiempo Di. 
Y Álvarez Santiago — 055061 
7 Castro Mares 2 183 
3 Fritle Otto 2 2106 
4* Keujoski Humberto a 411 
5 Carbajal Lucas a 5023 
6 Weimam.Alejandro a 6015 
T DeBrabandereA a 6143 
8* VámpezMartin 2 8106 
9 Canspino Matías 2 8589 
10* Reutemannlan 2 957 
1 Carinelli Augusto a 10.026 
17" Selse, Sebastián 2 11209 
13* Iribarne, Federico a 11493 
14* Scoltore,juan a 1283 
15* Abella Sebastián a vta 














Pos. Piloto Tiempo/ Dif. | Pos. Piloto Tiempo /Dit. 
Y CastraMarcos — 24:47.653 | 16* Impiombato Nicolás a 28181 
2 Craparo,Elio a 795 |17 Weimann,Alejandro a 30.041 
3" Carabajallucas a 9659 |18' Tomasellojuan] a 38908 
4* Martinez Agustin a 12271 |19* Scoltorejuan a 45656 
5* Valle Mario a 16216 |20* Chapur,Facundo a 45711 
6* Iglesias. Femando a 17798 | 21% Bortot Flavio a 53642 
7 Reutemannlan a 18126 [22% Krujoski Humberto a 54523 
8" Canapino Matías a 18500 |23* Álvarez, Santiago a 111722 
9 DiScala Cristian a 20108 |24* Vázquez, Martín — a 124671 
10* Fritaler,Otto a 21700 |25' DeBrabandere,A. a 1vta. 
1" TomasellojuanM. a 25164 |26* Micheloud. Ga 1vta 
12* Salse Sebastián a 25862 | 27" Abella. Sebastián a 4vtas. 
13* Carinelli Augusto a 26351 | 28” Boero,Pedro a Tvtas. 
14* Iribarne Federico a 27339 |29* Degoumois,R—a Bvtas 
15* delalglesiaLautaro a 22770 |30* Rasuk José a lveas, 
Pos. Peto Puntos — | Pos. Piloto Puntos 
Y Craparo,Elio 1215  |20* Candela Kevin 66 
2 Iribarne, Federico 16 |21 Weimann Alejandro 655 
3% Álvarez Santiago* 1955 [22% RasukJosé 65 
4% Canapino Matías mos — |23* Impiombato Nicolás 59 
5' Valle Mario 165 — [24* DeBrabandere,A. 54 
6 Reutemann,lan 13 [25 PanarottiLucas* 505 
TP Vázquez Manin* 105 — |26* Bortot, Flavio 495 
8" Salse, Sebastián 105 — |27* Carinell Augusto 465 
9 Krujoski Humberto 104  [28* FranoMatías 415 
10* Martinez Agustín 101 — |29* Boero, Pedro 405 
11" Chapur, Facundo 90  |30* Iglesias, Fernando 395 
12 DiScala Cristian 815 — |31* Gentile, Pedro 39 
13* Castro Marcos* 87 [32 Abella, Sebastián 35 
14* Fritaler,Otto 865 [33% Vázquez Jonathan 34 
15' Carabajal Lucas 835  |34* Degoumois, Ricardo 3 
16' Tomasello Juan M. 795 — |35* Ramos,Christian 305 
17* Micheloud, Gustavo 78 — |36* Tomasello, Juan], 29 
18* Scoltore Juan 74 |37* López, Maximiliano 1 
19 delalglesia Lautaro 73___|*Cantidad de triunfos. 


Canapino partió 17” y superó a algunos rivales (acá a M. Vázquez, 24”) hasta escalar ala 8” posición. | 
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por el 2” puesto y la cima del campeonato de TC Pista 
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CUENCA CEREALES SIEMPRE JUNTO A 
. su PILOTO, ENTC: TOA) 


CUENCA CEREALES S.A. 


Florentino Ameghino S/N | Tres Algarrobos | Pcia. Buenos Aires | Tel. (03388) 492664 


y Acopio de cereales 
Sucursal Pasteur: Tel. (02355) 492058 





RIO URUGUAY SEGUROS 


ASADO AD) mA 
AUTOMOVILISMO 
ARGENTINO 


Crusdeportes 


